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GOBIERNO DEL ESTADO DE MICHOACAN DE OCAMPO
INSTITUT O DEL TRANSPORTE DEL EsTtADO DE MicHOACAN DE OcamMPO

DEecLARATORIA DE EXISTENCIA DE NECESIDAD DEL SERVICIO DE TRANSPORTE
PuBLIco Masivo o Semi-MASIVo DEL SSTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE EN LA
CIUDAD DE MORELIA , MICHOACAN , DENOMINADO «MOREBUS PONIENTE »

HEBER GARCIA CASTILLO, DIRECTOR GENERAL DEL INSTITUTO DEL
TRANSPORTE DEL ESTADO DE MICHOACAN DE OCAMPO, con fundamento en
los articulos 12, fracciones Il y XVIII, de la Ley@anica de l&dministracion Publica de|
Estado de Michoacan de Ocampo; 48, fracciones Il, JIXW/ XX, XXI, XXII, XXIII,
XXVI, XXIX'y XXXI, 194, 200, 265, 267 y 270 de la Ley de Movilidad y Seguritaal

del Estado de Michoacan de Ocampo; 150, 153, fraccién |, 154,155, 156, 160, 251, ffaccion

I,y 255, fraccion Il, del Reglamento de la Ley de Movilidad y Segukidiel Estado de
Michoacan de Ocampo; asi como los articulos 2°y 4°, fracciones Ill, VI, XIX, XX, X

y XXV, del Decreto por el que se crea el Institutoldahsporte del Estado de Michoacgn

de Ocampo; y 5°, fracciones |, Il, XXVIIl 'y XllII, del Reglamento Interior del Institutg
del Transporte del Estado de Michoacan de Ocampo; y

CONSIDERANDO

el derecho humano a la movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, efig
sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad, lo cual obliga a las autoridades, en el any
sus competencias, a adoptar medidas para garantizar su ejercicio.

trabajo», el objetivo de mejorar la movilidad de personas y mercancias m
infraestructura y servicios de transporte eficientes, sostenibles y seguros, asi
modernizacion y regulacion de la flota vehicular

Que el Plan Nacional de Desarrollo 2025-2030 contempla, en su Eje 3 «Economl'aJ{oral y

\

Que la Constitucidn Politica de los Estados Unidos Mexicanos, en su articulo 4°, reqonoce

encia,
hito de

iante
mo la

Que el Plan de Desarrollo Integral del Estado de Michoacan 2021-2027 establece, el su Eje
r

4 «Territorio Sostenible», acciones para impulsar sistemas integrales de movilidad
sustentable y sistemas de transporte masivo tip® BR las principales zong

Que el 2 de junio de 2023 fue publicada la Ley de Movilidad y Segwidbdel Estado de

bana

Michoacan de Ocampo, que reconoce al Instituto del Transporte del Estado de Migjoacan

de Ocampo como autoridad encargada de supervisar, controlar y vigilar las modalid
servicio del Sistema Estatal de Transporte.

des de
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Que el 1 de enero del 2024 entr6 en vigor el Deqguet el que se crea el Instituto del TransporteEdeado de
Michoacén de Ocampo, publicado en el Periddicoi@fidel Estado, donde en su articulo 8° estableeeceal
Titular del Poder Ejecutivo delegara en la perdito&ar de la Direccién General del Instituto debiisporte del
Estado de Michoacan de Ocampo, las facultadeseguerifiere el articulo 40, fraccion XXXIl de la Legyara
otorgar, cancelar o modificar concesiones, permisaonstancias a las personas fisicas 0 morales lpar
prestacion del servicio de transporte en sus thstimodalidades e infraestructura, sin mas linotaes que las
gue imponga el interés publico; y asi mismo enrdgtwio 9°, fraccion |, se le da la atribucién gehede
desempenfiar las funciones inherentes al objetodtiuto, ejercer sus atribuciones y cumplir candhbligaciones
contenidas en demas disposiciones normativas bfgika

Que el 2 de junio de 2025 fue publicado el Reglamele la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Ekiade
Michoacéan de Ocampo, que establece los mecanisanadgaplicacion de la Ley y regula, entre otrgiseatos,
la declaratoria de necesidad, la creaciéon de ru@msedores y zonas y el otorgamiento de concesipaea
sistemas de transporte masivo o semi-masivo.

Que el Dictamen de Oferta y Demanda del Servicid@@sporte Publico vigente para el Estado de Michn
establece que la apertura del concesionamiento sigftentarse en estudios técnicos, socioeconoényiabes
factibilidad especificos para el municipio y modali de que se trate.

Que el Andlisis Costo Beneficio modelado conforniefarmacion de agosto de 2025, denominado “Coimsiru
Sistema Integrado de Transporte en la Zona Metitapal de Morelia, Michoacan” funge como estudimigc
gue sustenta la necesidad de modernizar y reoegaslztransporte publico mediante la implementaaéh
Sistema Integrado de Transporte de Morelia, inaampdo infraestructura troncal, rutas alimentadofla
moderna, integracion tecnologica, recaudo eleatogmirogramacion operacional y mecanismos de sigu@mvy
control, en conjunto con el estudio “Rutas Actuale® Inciden en la Implementacién del Morebus”, osuy
resultados obran en los archivos del Institutoldeahsporte del Estado de Michoacan de Ocampo.

Que los analisis técnicos identifican la necesidadustituir el esquema fragmentado de presta@bsedvicio
por un modelo integrado que permita ajustar latafar la demanda, mejorar la velocidad y regularidad
servicio, reducir tiempos de traslado y costos g#izados de viaje, incrementar la seguridad y sibdielad y
mejorar el desempefio ambiental y operacional desporte publico.

Que, por lo antes expuesto y fundado, es proceéemite la siguiente:

DECLARATORIA DE EXISTENCIA DE NECESIDAD DEL SERVICI O DE TRANSPORTE
PUBLICO MASIVO O SEMI-MASIVO DEL SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE EN
LA CIUDAD DE MORELIA, MICHOACAN, DENOMINADO “MOREBU S PONIENTE”

PRIMERO.- Se declara la necesidad publica de establecezsigorel Servicio de Transporte Publico Masivo o
Semi-Masivo del Sistema Integrado de Transporteomé@rado “Morebds Poniente”, como parte del Sistema
Integrado de Transporte de Morelia, integrado pwr Ruta Troncal y 13 Rutas Alimentadoras, que @aerde
manera coordinada e integrada, de conformidad aoprésente Declaratoria, su ANEXO UNICO y demas
instrumentos juridicos y técnicos aplicables.

Para efectos de la presente Declaratoria, el “M@¢toniente” estard conformado por los siguiergescsos:

l. Corredor y Ruta Troncal.- Prestacion del servicio mediante una Unica Rutmdal, cuyo recorrido
tiene origen en la intersecciéon de la Carreterait@srHuaniqueo de Morales con la Carretera Federal
MEX-15 (Av. Francisco |. Madero Poniente) y contirgpbbre el corredor de la Av. Francisco |. Madero
Poniente hasta la interseccion con el Monumentdzalo Cardenas (Obelisco); realizando el recorrido
de regreso por la Av. Francisco |. Madero Ponidmista llegar al sector de Lomas de La Maestranza,
sobre la Carretera Federal MEX-15.

Servicio Complementario Circuito a la Zona. Adicdtmente, se establece un servicio complementario
mediante un circuito de circulaciéon que inicia yncloye en el punto de integracion ubicado en la
plazoleta del Monumento a Lazaro Cardenas (Obélisco
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El derrotero detallado, sentidos de circulaciomtpsi de integracion, terminales, puntos de pardda y
tramos de circulacién en carriles exclusivos, cqads de manera total o parcial, preferentes o de
circulacién compartida, tanto de la Ruta Troncahoalel Servicio Complementario Circuito a la Zona,
seran los establecidos en el ANEXO UNICO;

Il Rutas Alimentadoras.- Prestacion del servicio mediante 13 Rutas Alimdoitas destinadas a captar y
distribuir la demanda de las zonas de influencic&Sdevicio de Transporte Publico de Personas méglian
el Sistema de Transporte Masivo o Semi-Masivo deémaso “Morebls Poniente” y facilitar su
conexion con la Ruta Troncal, conforme a lo sigigen

i. Ruta 01 Unioén.
ii. Ruta 02 Margarita.
iii. Ruta 03 Las Flores.
iv. Ruta 04 San Nicolas.
v. Ruta 06 San Juanito.
vi. Ruta 07 Villas del Pedregal-San Nicolas Obispo.
vii. Ruta 08 La Maestranza.
viii. Ruta 09 La Hacienda-Villa Magna.
ix. Ruta 10 Villas de la Loma.
X. Ruta 11 Jardin de la Montafa.
xi. Ruta 12 Campo Nubes.
xii. Ruta 19 La Concepcion.
Xiii. Ruta 22 Nueva Esperanza.

Los derroteros detallados, sentidos de circuladomgitudes, puntos de parada, puntos de integracié
terminales, bases y demas caracteristicas fisiggmesacionales de las Rutas Alimentadoras seran los
establecidos en el ANEXO UNICO.

La Ruta Troncal y las Rutas Alimentadoras confoémarna red integrada de transporte, cuya operaabara
realizarse de manera coordinada conforme a la anuagion del servicio, procurando la continuidadodeviajes
y la integracion fisica, operacional, tecnoldgictasifaria del Servicio de Transporte Puablico Masiv Semi-
Masivo del Sistema Integrado de Transporte denaioifislorebus Poniente”.

La programacion y oferta del servicio podran sarstadas por la autoridad competente en funcién del
comportamiento de la demanda, las condiciones deaojdn, la integracién con otros servicios y lasasidades
de movilidad, conforme a las disposiciones aplieap$in modificar el objeto de la presente Deabeiat

SEGUNDO - Las rutas, corredores y zonas necesarias parareic® de Transporte Publico Masivo o Semi-
Masivo del Sistema Integrado de Transporte, deocomiflad con la presente Declaratoria y su ANEXO OQ)
formaran parte integral del mismo y al cual sedeaininara “Morebus Poniente”.

La delimitacién y representacion grafica del cooredutas, zona de operacidon y puntos de integnasi
estableceran en el ANEXO UNICO. La autoridad compiet podra realizar adecuaciones operativas en
programacion, frecuencias, horarios, puntos dedaayademas condiciones de operacion conforme artadda

y necesidades de movilidad.

TERCERO.- El Servicio de Transporte Publico Masivo o SemisMa del Sistema Integrado de transporte
denominado “Morebis Poniente” se establece conbgdt® de mejorar la calidad del servicio que sestare
actualmente mediante el transporte publico colectle baja y media capacidad en vialidades con alta
concentracion de oferta y demanda, contribuyendoualado del medio ambiente en la ciudad de Marelia
Michoacén, haciendo uso de tecnologias que permédncir emisiones contaminantes y el desarrollo de
alternativas en el uso de energias limpias, asioctanilitando los desplazamientos humanos meditate
implementacién de un sistema de prepago que fuacotmavés de un método automatizado donde logiosua
pagan por un viaje, mediante una tarjeta inteligeak cual estd conectado via remota a un dispodéctor de
tarjetas, lo que mejora la practicidad del usuayd,que no hace uso de efectivo. La informaciérogepse
menciona en el ANEXO UNICO que ampara este presigemento.
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CUARTO.- Las caracteristicas y elementos generales paraektapion del Servicio de Transporte Publico
Masivo o Semi-Masivo del Sistema Integrado de Tparte denominado “MoreblUs Poniente” serdn las
siguientes:

VI.

Ruta Troncal. La prestacion del servicio se reddizaediante 74 unidades. La totalidad del parque
vehicular asignado al servicio troncal sera opefqaatala Persona Moral Concesionaria. Se utilizaran
autobuses tipo padrén, nuevos y adquiridos durngégercicio fiscal 2026, con capacidad de refeeenc
de hasta 100 pasajeros conforme a la configuraaidorizada; tecnologia hibrida diésel-eléctrica con
normativa de emisiones Euro VI como minimo; pisgoba elementos de accesibilidad universal; y
puertas de servicio en los costados derecho eemtpipara atender puntos de integracion, parageros
puntos autorizados de ascenso y descenso. Todasitizles deberan contar con equipamiento a bordo
para recaudo y validacién, compatible e interogerabn la Tarjeta Unica de Prepago y con los demas
medios de pago autorizados, asi como GPS y gedd®nflota, videovigilancia, telemetria,
comunicaciones, conteo de pasajeros, informacionsabrio y demés sistemas requeridos para su
integracion con el Centro de Control Operaciondl.dErrotero y los tramos de carril exclusivo,
confinado total o parcialmente, preferente o cotigase definiran en el ANEXO UNICO;

Rutas Alimentadoras. La prestacion se realizardanegluna flota total de 86 unidades. La totalided
parque vehicular sera operado por la persona maebbtenga la concesion para prestar el Servieio d
Transporte Masivo 0 Semi-masivo materia de la ptesBeclaratoria. Se utilizardn autobuses urbanos
de las tipologias autorizadas: unidades diésel.Blea®.5 metros, con capacidad de referencia de 60
pasajeros, y unidades a Gas Natural Comprimida®la 20.5 metros, con capacidad de referencia de 70
pasajeros, conforme a las especificaciones técaiggizadas. Seran unidades nuevas, con puertas de
servicio conforme a la necesidad de las rutas s#uitidad universal y cumplimiento de la normatile
emisiones aplicable a cada tecnologia.” Todas lagdades alimentadoras deberan contar con
equipamiento a bordo para recaudo y validacion,pegiible e interoperable con la Tarjeta Unica de
Prepago y los deméas medios autorizados, asi costensis de gestion de flota, videovigilancia,
telemetria, comunicaciones, conteo de pasajenmf®eriacion al usuario;

Prepago. El Servicio de Transporte Plblico Masi®emi-Masivo del Sistema Integrado de Transporte
denominado “Morebls Poniente” contard con un siatelm recaudo electrénico mediante una Tarjeta
Unica de Prepago, asi como con los medios de magipos, dispositivos e infraestructura tecnolégica
que determine la autoridad competente, procurandanteroperabilidad e integracion tarifaria y
tecnolégica con los demas servicios que formerephat Sistema Integrado de Transporte de Moretdia, d
conformidad con las disposiciones aplicables;

Concentracién, administracion y distribucién der@sgs. Los recursos provenientes de la prestaeibn d
Servicio de Transporte Publico Masivo o Semi-MagslebSistema Integrado de Transporte y de la venta
de pasajes se concentraran en el fideicomiso oniseea financiero que juridicamente resulte aplieabl

A través de éste se realizara la administraciéngitacion, liquidacion y distribucion de recursasi
como el pago de las contraprestaciones asociadks aperacion. La integracion, atribuciones vy
funcionamiento de su Comité Técnico se determinaré@l instrumento juridico correspondiente;

Prestacion del servicio de recaudo. La implemeétacdperacion, administracién y mantenimiento del
Sistema Integrado de Recaudo podra realizarse@stde la persona fisica 0 moral contratada cororm
al esquema juridico, financiero y contractual allle siempre en beneficio del usuario. La contiétac
debera contemplar, segln corresponda, suministrstalacion, puesta en operacion, integracion,
mantenimiento y actualizacion de infraestructuiatemas centrales, comunicaciones, validadores y
demas componentes;

Programacion del servicio. La programacion delisgryvasi como la gestion, regulacion, supervision
control operacional del Servicio de Transporte RabVasivo o Semi-Masivo del Sistema Integrado de
Transporte, se realizara por las autoridades canfet y, en su caso, por las demas instancias en el
ambito de sus atribuciones conforme al marco jowigi a los instrumentos que regulen la operacién de
Sistema, quienes, en el &mbito de sus respectivapatencias, estableceran la programacion, reosirid
normas, politicas, indicadores, reglas de operagidemas instrumentos a los cuales debera sujdéarse
prestacion del servicio;
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VII.

VIILI.

XI.

XILI.

XI.

XIV.

Integracién operacional y produccién kilométricasLservicios troncales y alimentadores operaran de
manera integrada y coordinada. La contraprestagainkildmetro sera la establecida en el titulo de

concesion y demas instrumentos aplicables. Paciosfee remuneracion Unicamente seran reconocidos
los kilbmetros programados, efectivamente prestadggstrados, validados y reconocidos conforme a
los procedimientos autorizados, sin perjuicio dérketros adicionales expresamente autorizados por
contingencias o necesidades operativas;

Instalaciones e infraestructura operativa. El csiocerio utilizara las. instalaciones para encierro,
despacho, estacionamiento, lavado, abastecimienémtenimiento, regulacién y demas actividades
necesarias para la prestacion del servicio. Laad@structura podra comprender corredores, carriles,
puntos de integracion, terminales, puntos de parnaalidos y talleres, areas de regulacion, Centeos d
Control Operacional e infraestructura tecnol6gickeyecaudo;

Centro de Control Operacional y sistemas tecnot@yi&l Servicio de Transporte Publico Masivo o
Semi-Masivo del Sistema Integrado de Transport@mérado “Morebls Poniente” debera contar con
uno o mas Centros de Control Operacional y de Sigi@n Tecnoldgica para monitoreo, regulacion,
supervision y seguimiento. Los sistemas de gesi@flota, posicionamiento, recaudo, videovigilancia
telemetria, conteo de pasajeros, comunicacione®eriacion al usuario deberan operar bajo critedios
integracion e interoperabilidad. Las autoridadesimetentes deberan contar con acceso a plataformas,
informacion, reportes e interfaces necesarios @aggercicio de sus atribuciones;

Sustentabilidad financiera y eficiencia operaciohal Persona Moral Concesionaria deberéa sujetarse a
los lineamientos que emitan las autoridades competeen materia de sostenibilidad financiera, t&cni

y operativa. La operacion procurara optimizar kigbras, utilizacion y disponibilidad de flota,
combustible o energia, mantenimiento, productividedpersonal y demas componentes que incidan en
el costo de prestacion. La autoridad podréa evadaaddicamente costos e indicadores, incluido stao
por kilometro, y establecer o proponer medidasfideeacia;

Programa Operacional. El funcionamiento operatiebServicio de Transporte Publico Masivo o Semi-
Masivo del Sistema Integrado de Transporte denaipifilorebis Poniente” se establecera mediante un
Programa de Operacion, el cual se realizard pgetaona moral concesionaria y se sometera a la
validacion del Instituto del Transporte del Estatto Michoacan de Ocampo, debiendo contener la
programacion del servicio y la reserva operacioasil,como todos los demas elementos que se sefialen
en la presente Declaratoria, el ANEXO UNICO y arespondiente Titulo de Concesion;

Disponibilidad, mantenimiento y conservacion deigp@& vehicular. El concesionario debera mantener
disponible el parque vehicular necesario para curapPrograma de Operacion, incluida la resern& qu
corresponda, garantizando seguridad, confiabilidadesibilidad, limpieza, imagen y funcionamieiib.
parque vehicular estara sujeto a programas de memémto preventivo, predictivo y correctivo
conforme a especificaciones del fabricante, nortdansicas y disposiciones aplicables, con registros
individualizados por unidad;

Disponibilidad tecnoldgica y gestion de fallas. Ldispositivos tecnolégicos instalados en unidades e
infraestructura deberan mantenerse disponibles yfumeionamiento. Los responsables deberan
identificar, registrar y dar seguimiento a lasds]lincluyendo unidad o equipo afectado, fecharg,ho
diagnéstico, acciones correctivas, tiempo de rep@may restablecimiento;

Indicadores, calidad de servicio y evaluacion dedeiinpefio. La prestacion estara sujeta a indicadores
objetivos y verificables sobre programacion, regdéd, continuidad, disponibilidad vehicular,
mantenimiento, seguridad operacional, calidad,cateral usuario, disponibilidad tecnologica, lingag
imagen y obligaciones de informacién. Las férmulagntes, periodicidades, metas y tolerancias se
estableceran en las Reglas de Operacion, normasadéccatalogo de indicadores y demas instrumentos
Los incumplimientos podran generar sanciones pesvien el titulo de concesion, la Ley y el
Reglamento;
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XV. Supervisién, verificacién y acceso a la informaciba persona moral concesionaria debera permgir la
acciones de supervision, inspeccion, verificaciorayditoria, y proporcionar acceso a unidades,
instalaciones, patios, talleres, registros de mmamiento, sistemas tecnoldgicos, informacion
operacional, producciéon kilométrica y demas elementinculados con el servicio. La informacién
deberé ser integra, verificable y trazable;

XVI.  Continuidad del servicio y contingencias. El commesrio debera contar con procedimientos, recuysos
mecanismos para preservar la continuidad, regaldnidseguridad del servicio ante fallas vehiculares
accidentes, cierres viales, afectaciones a infiagsra, fallas tecnolégicas, contingencias amhlesty
eventos extraordinarios, coordinandose con el GatgrControl Operacional y la autoridad competente;

XVII.  Instrumentos técnicos y operativos aplicables. testpcion del servicio estarda sujeta a la presente
Declaratoria, el titulo de concesion y sus anelassReglas de Operacion, el Programa de Operaeién d
Servicio, las Normas Técnicas, manuales, protocahisliogos de indicadores, procedimientos y demas
instrumentos juridicos, técnicos y operativos aflies.

La persona moral concesionaria deberd cumplir peentamente las condiciones técnicas,
operacionales, vehiculares, tecnologicas, de maniemto, seguridad, accesibilidad, calidad de se@vi
establecidas en dichos instrumentos, asi como prigmar la informacion y permitir las acciones de
supervision, verificacion y evaluacion correspontés.

Las Normas Técnicas, programas, manuales, prowmcoktalogos y demas instrumentos derivados
podran actualizarse por la autoridad competentéoome a sus atribuciones y procedimientos aplicable
para atender la evolucion de la demanda, operaiiffagstructura, tecnologia, seguridad y necesislad
de movilidad, sin modificar las condiciones eselesiaeservadas a la presente Declaratoria o & i
concesion.

QUINTO.- En términos del articulo 156 del Reglamento deekade Movilidad y Seguridad Vial del Estado de
Michoacéan de Ocampo, tendran preferencia las sadésdcooperativas y aquellas sociedades mercamiéese
constituyan a partir de la unién de personas gyarhaido previamente concesionarias, particularenaquellas
vinculadas con la prestacion de los servicios,stutacorridos o tramos significativos identificadésnicamente
para la implementacion del “Morebuls Poniente”, oomie a la presente Declaratoria y su ANEXO UNICO,
siempre que cumplan los requisitos y condicionésbéecidos en la legislacion aplicable, la pres@welaratoria

y la convocatoria correspondiente.

SEXTO.- A partir del otorgamiento de la concesion mateigala presente Declaratoria, los derechos para la
prestacion del servicio publico de transporte dectancesiones individuales que formen parte dersopa moral
concesionaria con rutas y recorridos significatipasa el Servicio de Transporte Publico Masivo miSdasivo

del Sistema Integrado de Transporte denominado éblms Poniente”, conforme a lo sefialado en el ANEXO
UNICO, se entenderan integrados a esta. Por tafithas concesiones no podran explotarse de manera
individual.

La integracion de los derechos de las concesiongduales a la nueva concesion se formalizardocore a los
lineamientos que se emitan para tal efecto parstitito del Transporte del Estado de Michoaca@ckempo.

La autoridad competente debera garantizar queutsition al nuevo esquema de prestacion del sereidgie la
duplicidad o superposicion de derechos de expliasbbre las rutas, recorridos y tramos incorparaalo
“Morebus Poniente”, preservando la continuidadsgevicio publico durante el proceso de implemenitaci

SEPTIMO.- Los requisitos para el otorgamiento de la concep#ra la prestacion del Servicio de Transporte
Pdblico Masivo o Semi-Masivo del Sistema Integrat#o Transporte mediante el “Morebls Poniente” seran,
ademas de los previstos en la Ley, su Reglamelat@gnvocatoria correspondiente, los siguientes:

I Presentar la solicitud para la prestacion del $ernde Transporte Plblico Masivo o Semi-Masivo del
Sistema Integrado de Transporte en la ciudad dellpMichoacan, cumpliendo los requisitos, plagos
condiciones de la convocatoria y demas normatiliaadye;
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. Para que opere la preferencia prevista en el &tiCWARTO, acreditar que la persona moral se
encuentra integrada por titulares de concesiongwidluales vinculadas con las rutas, recorridos o
tramos significativos identificados en el ANEXO (DD, en los términos del articulo 156 del
Reglamento de la Ley;

Il. Estar constituida como sociedad cooperativa o dadiemercantil en cualquiera de las modalidades
reconocidas por la legislacion vigente y acreditgracidad juridica, técnica, administrativa, finarey
operativa suficiente para la prestacion integrabkdevicio;

V. Acreditar la disponibilidad juridica y operatival dgrque vehicular requerido para la prestacion del
servicio, distribuidos entre la Ruta Troncal y Rugtas Alimentadoras, conforme a lo establecidolen e
articulo TERCERO, los cuales deberan cumplir cerelpecificaciones técnicas que autorice el Ingtitu
del Transporte del Estado de Michoacan de Ocampa lpaprestacion del servicio, con base en la
presente Declaratoria y en observancia de lo dspygor la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del
Estado de Michoacan de Ocampo y su Reglamentoamtedilictamen técnico:

a) Por lo anterior, el parque vehicular debera sesgmdo de manera previa al inicio de operaciéciglar
o total de la concesion, en los términos, lugathdey hora que determine el Instituto del Transpdel
Estado de Michoacan de Ocampo.

V. Acreditar el compromiso de adhesion, creacion,i@pacion o incorporaciéon al mecanismo de
administracion, concentracién y/o distribucion de fecursos que determine la autoridad competente
para la operacién del “Morebls Poniente”, en lomigos, condiciones y momento que establezcan el
titulo de concesidn y/o los instrumentos juridicogrespondientes;

VI. Acreditar la capacidad para implementar' y mantdosr programas de operaciéon, mantenimiento,
seguridad, capacitacion, gestion de contingenciastrol de flota, atencién al usuario, suministe d
informacion y demas obligaciones necesarias paentizar la continuidad y calidad del servicio; vy,

VII. Suscribir los instrumentos de adhesion, coordimaaiperacion, uso de infraestructura, intercamigio d
informacion y demas actos juridicos que resulteces&rios para la integracién del concesionario al
Sistema Integrado de Transporte de Morelia.

OCTAVO.- La Secretaria de Desarrollo Urbano y Movilidad lylrestituto del Transporte del Estado de
Michoacdn de Ocampo, en el ambito de sus respectbeanpetencias, coadyuvaran con las instancias
correspondientes para la planeacion, ejecucioruaden, conservacion y puesta en operacion dédhidades,
infraestructura, puntos de integracion, terminafegjos, talleres, sistemas tecnoldgicos y demaspoaentes
necesarios para la prestacién del servicio mediahtervicio de Transporte Publico de Personas anégliel
Sistema de Transporte Masivo 0 Semi-Masivo dekBiatintegrado de Transporte.

Las autoridades competentes podran celebrar logenms, acuerdos y demas instrumentos de coordimaci
necesarios para asegurar la integracion fisicaaopmal, tecnologica, tarifaria y financiera dedt&ma.

TRANSITORIOS

PRIMERO.- La presente Declaratoria entrara en vigor al gjaiente de su publicacién en el Periédico Oficial
del Gobierno Constitucional del Estado de Michoad&i®campo.

SEGUNDO.- La convocatoria que deba emitirse para el conoasigento debera publicarse en el Periédico
Oficial del Gobierno Constitucional del Estado de&hdacan de Ocampo, en el plazo de hasta 30 dileha
contados a partir de la publicacién de la presBetaratoria.

ATENTAMENTE

HEBER GARCIA CASTILLO
DIRECTOR GENERAL DEL INSTITUTO DEL TRANSPORTE
DEL ESTADO DE MICHOACAN DE OCAMPO
(Firmado)
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ANEXO UNICO

DE LA DECLARATORIA DE EXISTENCIA DE NECESIDAD DEL S ERVICIO
DE TRANSPORTE PUBLICO MASIVO O SEMI-MASIVO DEL SIST EMA INTEGRADO
DE TRANSPORTE DENOMINADO “MOREBUS PONIENTE”

QUE SE OBTIENE EN EL ANALISIS COSTO BENEFICIO “CONS TRUIR UN SISTEMA
INTEGRADO DE TRANSPORTE EN LA ZONA METROPOLITANA DE MORELIA,
MICHOACAN” Y EL INFORME TECNICO “RUTAS ACTUALES QUE
INCIDEN EN LA IMPLEMENTACION DEL SISTEMA MOREBUS?”

1. OBJETO Y ALCANCE
El presente ANEXO UNICO forma parte integral deDleclaratoria de Existencia de Necesidad del Serdei
Transporte Publico Masivo o Semi-Masivo del Sistemtegrado de Transporte denominado “Morebus
Poniente”, destacando que se emplearon en cuasitarirentos técnicos el Analisis Costo Beneficiooteimado
“Construir un Sistema Integrado de Transporte eAdiaa Metropolitana de Morelia, Michoacan” y elamhe
técnico “Rutas Actuales que Inciden en la Implemeidn del Sistema MorebUs”. El primero de los umsientos
alude a la totalidad del proyecto de implementacdiénSistema Integrado de Transporte, referen8isaééma de
Transporte Masivo en Morelia, Michoacan; no obstalat Declaratoria Unicamente surtira efectosquim refiere
el contenido del presente ANEXO UNICO, que se denara “Morebus Poniente”.

Su objeto es identificar y describir la Zona de @p®n, el Corredor Morebls Poniente, la Ruta Tagnas
Rutas Alimentadoras, los derroteros, sentidos deuleiciéon, puntos de integracion, terminales, hases
infraestructura operacional y parametros técnicesreferencia necesarios para la prestacién intagos
servicio.

Los parametros de demanda, oferta, intervalos,ptisnte ciclo, asignacién de flota y produccion rkiftrica
contenidos en el presente ANEXO UNICO corresponadas condiciones identificadas y a la programacion
inicial de referencia del Sistema y, en su conjustinstituyen elementos técnicos que permiten ifitzart
dimensionar y sustentar la necesidad publica aguamotiva la presente Declaratoria.

2. AREA DE ESTUDIO, ZONA DE OPERACION Y COBERTURA TERR ITORIAL

2.1 Zona Metropolitana de Morelia

La Zona Metropolitana de Morelia constituye el amherritorial de referencia para el andlisis devifidad y
demanda que sustenta la implementacién del Morebs poniente de la ciudad. Su estructura de idadlse
caracteriza por corredores radiales que conectaaszbabitacionales con los principales centros rdple®,
comercio, educacion, salud y servicios. Dentro ste @mbito se establece la Zona de Operacién detlie,
integrada por el Corredor Morebus Poniente, la Hutecal, las Rutas Alimentadoras, los puntos tegiacion,
terminales, bases y demas infraestructura asociada.

2.2 Delimitacién de la Zona de Operacion

La Zona de Operacion comprende el ambito territgriuncional atendido por la Ruta Troncal y sus/e#os
alimentadores e integrados, asi como las areasftiericia de estaciones, terminales, bases y puiigos
integracion. < Constituye el ambito de referenciaapkr programacioén, regulacion, supervision e irgeign
operacional de los servicios que conforman el MasgPoniente.
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llustracién 1.Delimitacion de la zona de operacion

La llustracién anterior representa la coberturdtteral de las paradas propuestas para el Sistategrado de
Transporte de Morelia conforme al presente ANEXQI@®®), considerando un area de influencia peaton80e
metros alrededor de cada punto de ascenso y desests radio permite identificar las zonas deadecuales las
personas usuarias pueden acceder caminando deamamenable a los servicios troncales y alimenesidel

Morebus Poniente.

La distribucion y continuidad de estas areas dertola muestran la conectividad del sistema cordémias y
principales zonas habitacionales de la cuenca ptiasi como la relacion entre las rutas alimemtdy el
corredor troncal. El analisis de-caminabilidad p@Fnorientar la ubicacion de las paradas, reduagios de
cobertura y favorecer recorridos peatonales mésctis, seguros y accesibles, fortaleciendo el acdesla
poblacion al transporte publico.

2.3 Cobertura territorial y poblacional

La cobertura territorial fue analizada medianteadr&eoestadisticas Basicas urbanas, considerandeoetas de
influencia de los puntos de ascenso y descensmdeldor troncal y la cobertura ampliada mediamgeskrvicios
alimentadores e integrados.

El andlisis identificé 111 AGEB cubiertas asociadag4 puntos de ascenso y descenso analizadasjneon
poblacién total atendida de referencia de 241,5ldtéintes, conforme a informacién del Instituto idaal de
Estadistica y Geografia (INEGI) en 2020. Entre daras de mayor concentracion poblacional se enwurent
Villas del Pedregal, Villa Magna, Villas de la Haeda, Villas de la Loma, Tres Puentes, Universiiadaya y
Obelisco, entre otras.

Indicador Valor

Puntos de ascenso y descenso 24

AGEB cubiertas 111

Poblacioén total atendida 241,518 habitantes

Tabla 1. Cobertura territorial y poblacional
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e

POBLACION BENEFICIADA POR AGEB ( TOTAL 2 HABITANTES )

g B 23 Nueva Valladolid
. 10 Jose Maria Carrazco g Obelisco )
A= B 11 Generales - 24

2.4 Principales nodos de generacién y atraccion d&jes
Entre los principales nodos de generacion y atbacde viajes se encuentran el Centro Historico, cilidw

Independencia, Ciudad Salud, zonas universitadaggedores comerciales y centros de empleo. Elisiwel
constituye un punto estratégico de convergenamegiiacion operacional; asimismo, la siguiente enaguestra
el sobrepiso de las rutas que concentran la dens@néa la zona relevante para este corredor.

Una sola linea troncal de siste-
ma consolidado reemplaza

las rutas superpuestas, creando
un servicio eficiente y facil

de entender

ANTES: SITUACION ACTUAL CON SOBREPISO  DESPUES: SIS

! s tas individuales
‘@uperpmjgndose enel mismo
“corredor, creando ineficiencia
y confusion

N
MULTIPLES RUTAS
SUPERPUESTAS

llustracién 2. Sobrepiso de las rutaé.

La demanda promedio de referencia aumenta de divede 300 a 550 pasajeros por unidad por diayaiguite
a un incremento cercano al 66%, manteniendo commadea base validada 87,499 pasajeros diarios.
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Indicador Situacion actual Sistema propuesto
Rutas/universo analizado 32 rutas Red integrada

Flota total 266 unidades 160 unidades
Demanda base 87,499 pax/dia 87,499 pax/dia
Demanda promedio 329 pax/unidad/dia 547 pax/unidiad/
Reduccion de flota — 106 unidades (39.8%)

Beneficio ambiental asociado a la reorganizaciG@ragional, conforme a informacion del /Analisis @ost
Beneficio.

La reorganizacién operacional propuesta permitducir la cantidad de unidades requeridas paralatda
demanda, pasando @66 a 160 vehiculgdo que representa una disminuciénld® unidades, equivalente al
39.8% del parque vehicular considerado en el escenatiaha

Adicionalmente, la renovacion de la flota mediatstencorporacién de vehiculos con tecnologias dgoma
eficiencia energética y menores emisiones permiidacir el consumo de combustibles fosiles y las®nes de
gases de efecto invernadero y contaminantes locales

La reduccion de emisiones de CQsera determinada mediante el balance energético Iy produccion
kilométrica del sistema considerando la tecnologia vehicular, tipo y coms de combustible, rendimiento
energético y kilbmetros recorridos en los escesa@tual y propuesto, atendiendo a lo siguiente:

La reingenieria de rutas propuesta para el Morémisente contribuye a reducir las emisiones deididre
carbono mediante la reorganizacion integral defdéata de transporte publico. El esquema troncaheaitador
permite disminuir recorridos redundantes, supegimses entre rutas y kilbmetros operados sin cpom@dencia

con la demanda, concentrando los servicios en dams de mayor capacidad y conectando las zonas
habitacionales mediante rutas alimentadoras ptaiéis.

La optimizacién de recorridos, frecuencias y pumteparada favorece una operacion mas eficientemnemores
tiempos de viaje, reduccion de periodos de ralgntélocidades comerciales mas estables. Esto diymiel
consumo de combustible por pasajero transportadenyconsecuencia, las emisiones generadas dumnte |
prestacion del servicio.

Asimismo, la incorporacion de unidades modernae yndyor capacidad permite transportar a un mayaena
de personas con una menor cantidad de vehiculoiscettacion, sin reducir la cobertura territorigh integracién
operacional y tecnoldgica también facilita ajustanferta conforme a la demanda real, evitandoadsd con
baja ocupacidn o recorridos innecesarios.

En conjunto, la reingenieria de rutas genera mseantes beneficios ambientales:

Disminucion de kilémetros improductivos y recorsdiuplicados.

Reduccidn del consumo de combustible por pasajansportado.

Mejora de la velocidad comercial y disminucion tilinpo de operacion.
Sustitucién de unidades antiguas por vehiculosefidigntes.

Mejor aprovechamiento de la capacidad de la flota.

Reduccién de emisiones contaminantes locales ysghsefecto invernadero.
Fortalecimiento del transporte publico como altéwasal automévil particular.

NouorwdbE

Por lo anterior, la reduccion de ¢@o deriva Unicamente de la renovacion vehiculag ge la combinacién
entre una flota mas eficiente y una operacion ratipada. Su magnitud debera acreditarse mediante |
comparacion entre el escenario actual y el esaecan proyecto, considerando kildmetros recorridgosisumo
energético, tecnologia vehicular, factores de émjsicupacioén y demanda atendida.
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3. CONFIGURACION GENERAL Y REORGANIZACION OPERACIONAL DEL SISTEMA

3.1 Universo actual considerado

La reingenieria operacional del “Morebus Poniertehsidera como universo de referencia 32 rutasnagya
suburbanas y foraneas, pertenecientes a las agsnpa@articipantes de la zona poniente de la diuclanforme
se establece en el presente ANEXO UNICO.

El inventario operacional identifica 266 unidadesw demanda base validada de 87,499 pasajerd$goor

La estructura actual presenta superposicion derridos, baja coordinacion operativa y fragmentacitenla
oferta, particularmente en los corredores Villa$ Fledregal-Obelisco, San Juanito—Centro, Campo $Nube
Centro, Nueva Esperanza—Centro y Capula—Obelisco.

3.2 Configuracion operacional propuesta

La configuracién propuesta para el “Morebls Powiese estructura alrededor de un corredor troneel,red de
servicios alimentadores e integrados y servicibsidanos articulados, bajo un esquema de operacindinada
gue permita reducir superposiciones, optimizaféata y mejorar la cobertura y conectividad delesis.

Para la operacion del “MorebUs Poniente” se considaa flota total de 160 unidades, distribuiddadsiguiente
manera:

* 74 unidades troncales;
» 86 unidades para los servicios alimentadores grades, de las cuales 80 unidades corresponden a la
operacion regular y 6 unidades a la reserva opmraci

La configuracién operacional propuesta permititécalar los servicios existentes con la Ruta Troneeediante
puntos de integracién definidos en la infraestnactlel Sistema.

3.3 Optimizacién de la flota

La reorganizacion operacional propuesta permitampés un universo actual de 266 unidades a ura diet160
unidades para la operacion del “Morebus Ponieltefjue representa una reduccion de 106 unidadewsjadente

al 39.8% respecto del parque vehicular consideeadel escenario actual, siendo que el retiro ddaaiais con
menor capacidad y su sustitucion por unidades cagomcapacidad implica una mayor satisfaccion de la
demanda del publico usuario.

Esta optimizacion se sustenta en la eliminaciorederridos redundantes y superpuestos, integra@@ervicios,
utilizacién de vehiculos de mayor capacidad, retegeion de los recorridos y programacion de lartafe
conforme a la demanda.

Como resultado, la productividad promedio de refeieepasa de alrededor de 300 pasajeros por upatadia en
la situacion actual a aproximadamente 550 pasappsinidad por dia en el esquema propuesto, canasido
como demanda base validada 87,499 pasajeros por dia

4. CORREDOR MOREBUS PONIENTE Y RUTA TRONCAL

4.1 Descripcion general

El Corredor Morebus Poniente constituye el ejeuetitrante del SIT Morelia. La Ruta Troncal coneeta
CETRAM Villas del Pedregal con el sector del Monmhoea Lazaro Cardenas (Obelisco), desarrollandose
principalmente sobre la Av. Francisco |I. Maderay Vialidades de conexion definidas en la Declaeato

4.2 Derrotero y sentidos

El estudio llamado “Construir un Sistema Integrat® Transporte en la Zona Metropolitana de Morelia,
Michoacan”, identifica dos recorridos operacional€gntro de Transferencia Modal (CETRAM) Villas del
Pedregal-Obelisco y Obelisco-CETRAM Villas del Fgat. Las longitudes por sentido son las que sestraure
en la siguiente tabla:
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Longitudes de la Troncal por Sentido

PAGINA 13
Sentido Longitud geométrica aproximada
CETRAM Villas del Pedregab Obelisco 14.68 km
Obelisco—» CETRAM Villas del Pedregal 14.56 km
Total ida + regreso 29.23 km
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& Servicio Complementario
BRT Morebus
4.2.1 Servicio Complementario Circuito a la Zona

Adicionalmente a la Ruta Troncal, se contemplaamisio complementario mediante un circuito de ua&cién
que inicia y concluye en el punto de integraciéicadio en la Plazoleta del Monumento a Lazaro Caslen

(Obelisco), con el propdsito de ampliar la cobertdel sistema y facilitar la conectividad con laaaentro de
Morelia.

El servicio tendra el siguiente derrotero:

Inicia en Calzada La Huerta, vuelta a la derechAwerfrancisco |. Madero, vuelta a la derecha die ddariano
Michelena, vuelta a la izquierda en calle Manuefiduvuelta a la derecha en Av. Juarez y vuel@iaduierda
en Av. Benedicto Lopez, rodeando la Plaza Carrllontinda de frente sobre Av. Lazaro Cardenas.tawela

derecha en calle Vicente Santa Maria, vuelta @taatha en calle Lago de Chapala, vuelta a la dereclcalle
Andrés del Rio y vuelta a la izquierda en Av. Laz@ardenas.

Continda de frente sobre Av. Benedicto Lopez, aalta derecha en calle Abasolo, vuelta a la izdaien calle
Manuel Mufiiz, rodeando la Plaza Carrillo, vueltta @erecha en calle Mariano Michelena, vuelta izdaierda

en Av. Francisco |. Madero y vuelta a la izquiesta Calzada La Huerta, realizando una vuelta en Uaen
Plazoleta del Monumento a Lazaro Cardenas (Ob¢Jidomde concluye el circuito.

Los puntos de parada, sentidos de circulacién ydicmmes operativas del servicio complementario se
estableceran conforme a la configuracion vial gsadisposiciones operativas del Sistema Integradiransporte
“Morebus Poniete”.
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4.3 Puntos de integracién y terminales

La Ruta Troncal del “MorebUs Poniete” contara coa ved de puntos de integracion distribuidos atgd del
corredor, cuya ubicacion responde a criterios deextara territorial, accesibilidad, demanda, conetzd con la
red alimentadora y continuidad operacional deleBist

Los puntos de integracion constituyen las prineipareas de acceso a la Ruta Troncal y, segunicacidin y
funcién, podran operar como puntos de integracam las Rutas Alimentadoras y demas servicios quedn
parte del Sistema Integrado de Transporte de Moreli

La localizacién, nomenclatura y distribucién esphde los puntos de integracion se representa siglaente

ilustracion y debera interpretarse conjuntamente ks derroteros de la Ruta Troncal y de las Rutas
Alimentadoras contenidos en el presente ANEXO UNICO

A

llustracién 4. Puntos de ihtegraci(’)n de la Ruta Tracal del “Morebus Poniete”.

4.4 Régimen de circulacion y confinamiento

La Ruta Troncal del “Morebus Poniente™ operara et una combinacion de tramos de circulacion nadé y
tramos de circulacion compartida, de acuerdo cercéaacteristicas fisicas y funcionales de lasdades que
integran el corredor, conforme a los instrumenéosicos con los que se sustenta el presente ANEXNITO, y

atendiendo a lo dispuesto por la autoridad competen

Los tramos confinados corresponden a aquellos sggm@n los que se contempla infraestructura detsin
prioritariamente a la circulacion de las unidadelsSistema, mientras que los tramos compartidagsponden a
aquellos segmentos en los que las unidades cidgcutamjuntamente con el transito vehicular general.

La configuracién inicial del régimen de circulacide la Ruta Troncal se establece conforme a lasesites
tramos:

Sentido Obelisco— Salida a Cuto

No. | Desde Hasta Régimen

1 Obelisco Calle Manuela Medina Confinado
2 Calle Manuela Medina Calle Puente de Alvarado Qaotido
3 Calle Puente de Alvarado Calle Puente de Coatitaz® Confinado
4 Calle Puente de Coatzacoalcos Calle Los Ejidos Compartido
5 Calle Los Ejidos Ignacio Ortiz Confinado
6 Ignacio Ortiz Calle Manuel Azpiroz Compartido
7 Calle Manuel Azpiroz Calle Acalpican (salida aifQga) Confinado
8 Calle Acalpican (salida a Quiroga) Calle 15 dptfeenbre Compartidd
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No. | Desde Hasta Régimen

9 Calle 15 de Septiembre Av. Aristeo Alejandro $rddo Garcia Confinado

10 | Av. Aristeo Alejandro Solérzano Garcig CerrdafePinzanes (Puente Catrinas) Compartido
11 | Cerro de los Pinzanes (Puente Catrinas) Jos€ilmArciga Confinado

12 | José Ignacio Arciga Av. La Cuspide Compartido

13 | Av. La Cuspide Villa Magna Confinado

14 | Villa Magna Entrada a Lomas de la Maestranza [2otido

15 | Entrada a Lomas de la Maestranza Retorno endeséccion de la Carretera Cerritos- Confinado

Huanigueo de Morales con la Carretera Federal MEX-1
(Av. Francisco |. Madero Poniente)

Sentido Salida a Cuto— Obelisco

No. | Desde Hasta Régimen

1 Interseccidn de la Carretera Cerritos-HuaniqueMdrales con | Villa Magna Compartido
la Carretera Federal MEX-15 (Av. Francisco |. Madeopniente)

2 Villa Magna Av. de la Hacienda Confinado

3 Av. de la Hacienda Av. de la Perla Compartidp

4 Av. de la Perla Loma de la Carbonera Confinado

5 Loma de la Carbonera Av. Aristeo Alejandro Solérzano Compartido

Garcia

6 Av. Aristeo Alejandro Solérzano Garcia Calle Jtmhzicuaro Confinado

7 Calle Juanito ltzicuaro Calle Hacienda de Tahuejo Compartido

8 Calle Hacienda de Tahuejo Cerrada José Santos Villa Confinado

9 Cerrada José Santos Villa Los Ejidos Compartidg

10 | Los Ejidos Calle Puente de Alvarado Confinado

11 | Calle Puente de Alvarado Calle Jesus Solérzano Davalos Compartido

12 | Calle Jesus Solérzano Davalos Obelisco Confinado

CONFINAMIENTO DE CARRILES DEL MOREBUS

0 05 1 15km
e e —

Contenido

Confinamiento carriles
= Carril Compartido
=== Carril Confinado

llustracion 5. PLANO DE CONFINAMIENTODE CARRILES DE MOREBUS

La delimitacién de los tramos confinados y complasi constituye la configuracion inicial del régimde

circulacién de la Ruta Troncal. Su instrumentac&stara sujeta al proyecto ejecutivo de infraestract
seflalamiento, dispositivos de control de transitiemas condiciones técnicas necesarias para lacifeisegura
y eficiente del Sistema.
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La autoridad competente podra realizar los ajustesracionales que resulten necesarios conformesa la
condiciones de circulacion, infraestructura y s vial, siempre que no se modifiquen los elem®nt
esenciales del corredor establecidos en la Dectéaat el presente ANEXO UNICO.

5. RUTAS ALIMENTADORAS E INTEGRADAS
La red alimentadora e integrada complementa laraaiaede la Ruta Troncal, conectando areas habitatgs y

nodos de integracion del corredor. Los derroteefmitivos se representan en los mapas del pregeNEXO
UNICO.

Rutas Alimentadoras

Ruta/servicio gg‘o I—:rl\]/TD \jgfie H-II;IICD V-Iz-aclfe Ciclos/dia | Km/dia| Flota Tecnologia
Ruta Union 13.2 5.5 10 54.5 59.5 150 1,98 10 Diegeo VI
Las Flores 11.6 20 20 48.5 53.5 57 661 3 Diéseb Elir
Villas del Pedregal-San Nicolag 10.7 2.5 10 45.1 .150 | 292 3,124 19 Diésel Euro VI
La Maestranza 3.7 20 20 18.9 23.9 57 211 2 Diésel K|
Villas de la Loma 25 20 20 14.4 19.4 57 143 1 Bli&uro VI
Jardin de la Montafia 3.2 20 20 17 22 57 182 2 Digs® VI
Campo Nubes 5.0 6 10 23.8 28.8 140 700 4 Diésel Bur
La Concepcion 12.3 20 20 51.1 56.1 57 701 3 Digsebd VI
Ruta Margarita 29.0 15 20 113.8 118.9 58 1,68p 8 CGN
San Nicolas 234 15 20 92.8 97.8 58 1,35Y 7 GNC
San Juanito 13.0 4 10 53.8 58.8 186 2,418 14 GNC
La Hacienda—Villa Magna 7.1 7.5 10 31.6 36.6 128 990 | 5 GNC
Nueva Esperanza 7.5 20 20 33.1 38.1 57 428 2 GNC

Tabla 2. Programacion operacional inicial de referecia.
La red alimentadora corresponde a 86 unidadegtotaln tecnologia Diésel Euro VI.
La operacién de las Rutas Alimentadoras deberaanarge coordinada con la programacién de la Ruatacal y

con los puntos de integracion definidos para ca@ico, bajo los mecanismos de regulacion y supénv
establecidos para el Sistema Integrado de TraresgerMorelia.

EMPRESAS QUE INTEGRARAN EL SIT @ {

z Contenido
s Rutas Actuales BRT
= AUTOTRANSPORTES ECOLOGICOS RUTA 2 SA DE CV
= AUTOTRANSPORTES LA CONCEPCION
== AUTOTRANSPORTES MORELIA LOS CERRITOS CAPULA S.A. DE C.V.
= AUTOTRANSPORTES MORELIA TACICUARO SA. DE C..
== AUTOTRANSPORTES NORTE DE MICHOACAN S.A DE C.V
== RUTA SAN JUANITO ITZICUARO
== TERMINAL CENTRAL TRANSPORTES TACICUARO, S.A. DE C.V.
TRANSPORTES CERRITOS CUTO DE LA ESPERANZA SA. DE CV.
TRANSPORTES MIGUEL ANGEL DE QUEVEDO S.A. DE C.V.
UNION DE TRANSPORTISTAS DE LA CIUDAD DE MORELIA A.C DE CV
0 05 4. 15km VILLAS DE MORELIA

QO

llustracion 6. Red de Rutas Alimentadoras e Integrdas



PERIODICO OFICIAL Lunes 14 de Septiembre de 826. 12a. Secc. PAGINA 17

5.1 Fichas técnicas del sistema integrado de trarmpe en Morelia
Union

‘ llustracién 8. Ficha técnica ruta Margarita
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San Juanito

-

‘ llustracién 12. Ficha técnica ruta Villas del Pedrgal
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La Maestranza

ica ruta la Maestranza

llustracién 13. Ficha té

La Hacienda-Villa Magna ‘

‘ llustracion 14. Ficha técnica ruta La Hacienda — Mia Magna
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Villas de la Loma

Ilustracm’) 15. Ficha técnica ruta Villas de la Lona

Jardin de la Montafia

‘ llustracién 16 Flcha tecnlca ruta Jardln de Ia Morlana
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Campo Nubes

ID 12 RUTA CAMPO NUBES

La Concepcion ‘

/
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Nueva Esperanza

ID 22 RUTA NUEVA ESPERANZA

A

O
oy N
o e

o)
O

Og

/0?’

Contenido
= Rutas-alimentadoras
®) Bases
% Retomos
Centro Histdrico
BRT PSur
BRT PNorte

0 0.5 1 1.5km

llustracién 19. Ficha técnica ruta Nueva Esperanza

5.2 DERROTEROS Y SECUENCIA DE MOVIMIENTOS POR RUTA

Los siguientes cuadros forman parte de la definioideracional de los derroteros de las rutas atedenas. Para
cada servicio se identifica la secuencia ordenadaalimientos, vialidades de transito, base, re®sn cuando
se encuentra expresamente sefialado en la fuenteatéel punto de conexién con un punto de intégnade la
Ruta Troncal.

Los siguientes cuadros forman parte de la definiojderacional de los derroteros de las rutas atadenas. Para
cada servicio se identifica la secuencia de movitog vialidades de transito, bases, retornos yogude
conexion con la Ruta Troncal.

Ruta 01 — Circuito Unién
Base/origen identificado: Base C. Valle de la Resgjuina 8 de diciembre.

Conexion(es) con la Ruta Troncal identificada(s): Rrancisco |. Madero (conexion Punto de Integnadil).

Movimiento | Vialidad por donde transita
Base/origen | Base C. Valle del Real esquina 8 derdlre
Continta C. lldefonso Portugal
Derecha C. Zurumbeneo

Continta C. Ario 1815

Derecha C. Lic. Manuel Alvarez
Izquierda C. Lic. José Vazquez
Derecha C. Lic. Leopoldo Gallegos
Izquierda C. Lic. Luis Garrido
Izquierda C. Lic. José Guerrero
Izquierda C. Ario 1815

Derecha C. Zurumbeneo

ContinGia C. lldefonso Portugal
Izquierda C. Bejama

Izquierda C. Jururemba
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Movimiento | Vialidad por donde transita

Derecha Av. Imperio Tarasco

Derecha C. Wenceslao Victoria Soto
Izquierda C. 6 de Junio

Derecha C. Unién

Continda C. Gral. Séstenes Rocha

Izquierda Av. Francisco |. Madero (conexion Purgdmtegracion 11
Vuelta en U | Av. Periférico Paseo de la Republica
ContinGia C. Angel del Campo

Derecha C. Coronel José Maria Méndez
Izquierda C. Loma Dorada

ContinGia C. Agustin Cabrera

Continda C. Guaco

Izquierda C. General José Gregorio Patifio
Izquierda C. Ixtala

Derecha Av. Imperio Tarasco

Continda C. Arindeo

Derecha C. lldefonso Portugal

Continda C. Zurumbeneo

Izquierda C. lldefonso Portugal

Termina Base C. Valle del Real esquina 8 de diciemb

Ruta 02 — Circuito Margarita
Base/origen identificado: Base Av. Cointzio esquihda. Curicaveri - C. Tanganxéan.
Conexion(es) con la Ruta Troncal identificada(s): Bco. |. Madero (Conexion con Punto de Integnadit).

Movimiento | Vialidad por donde transita
Base/origen | Base Av. Cointzio esquina C. 5a. Cueida C. Tanganxoan
Contintia Av. Cointzio

Izquierda C. Buenavista

Izquierda Av. Bonanza

Derecha C. Mirasol

Derecha C. Orquidea

Vueltaen U | Segunda calle de Orquidea
ContinGa C. Orquidea

Izquierda C. Mirasol

Izquierda Av. Bonanza

Contintia C. Manantial Cuamio

Derecha C. Manantial Ixtlan

Izquierda Av. Cointzio

Derecha C. Supremo Tribunal de Ario
Contintia C. Supremo Tribunal de Ario
Derecha Av. Fco. I. Madero (Conexion con Puntordegracion 11)
Vueltaen U | Periférico Paseo de la Republica
Contintia Av. Fco. |I. Madero

Izquierda C. Supremo Tribunal de Ario
Izquierda Circuito Cienega

Derecha C. Hacienda el Potrero

Derecha C. Maria Josefa Navarrete
Contintia C. Zanahoria

Izquierda C. Azafran

Izquierda Av. Cointzio

Derecha C. Manantial Ixtlan

Izquierda C. Manantual Cuamio

Contintia Av. Bonanza
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Movimiento | Vialidad por donde transita

Derecha C. Mirasol

Derecha C. Orquidea

Vuelta en U | Segunda calle de Orquidea

Contintia C. Orquidea

Izquierda C. Mirasol

Izquierda Av. Bonanza

Derecha C. Buenavista

Derecha Av. Cointzio

Termina Base Av. Cointzio esquina C. 5a. Curiciavex Tanganxoalf

Ruta 03 — Circuito Las Flores
Base/origen identificado: Base

Ramal a Las Flosgsiiea C. Macahuite.

Conexion(es) con la Ruta Troncal identificada(s)t.@ma Dorada (Conexion con Punto de Integracign 14

Movimiento | Vialidad por donde transita

Base/origen | Base Ramal a Las Flores esquina C.lvaea
Contintia Ramal de Las Flores

Izquierda C. Huitzontla - Arambaro

Derecha C. Quirio

Izquierda C. Indaparapeo

Derecha C. Rondanilla

Derecha Av. Imperio Tarasco

Izquierda C. Guaco

Contintia C. Agustin Cabrera

Contintia C. Loma Dorada (Conexién con Punto deghat@on 14)
Izquierda C. Cononel José Maria Méndez

Derecha C. Loma Dorada

Contintia C. Ma. Manuela Medina

Izquierda C. Sitio de Cuautla

Izquierda Av. San Juanito Itzicuaro

Izquierda Av. Francisco |. Madero

Derecha C. Angel del Campo

Derecha C. Coronel José Maria Méndez

Izquierda C. Loma Dorada

Contintia C. Agustin Cabrera

Contintia C. Guaco

Derecha Av. Imperio Tarasco

Izquierda C. Rondanilla

Izquierda C. Indaparapeo

Derecha C. Quirio

Izquierda C. Huitzontla - Arambaro

Derecha Ramal a Las Flores

Termina Base Ramal a Las Flores esquina C. Ma@huit

Ruta 04 — Circuito San Nicolas
Base/origeniidentificado: Base

Av. Cuanajillo esquC. Fray Diego de San Miguel.

Conexion(es) con la Ruta Troncal identificada(s): Rrancisco |I. Madero (Conexién con Punto de Irgeign

08).
Movimiento | Vialidad por donde transita
Base/origen | Base Av. Cuanajillo esquina C. Fraygbide San Miguel
ContinGia Av. Cuanajillo
Derecha C. Morelia
Izquierda C. Vasco de Quiroga




PAGINA 26 Lunes 14 de Septiembre de 2026. 12ecc.

PERIODICO OFICIAL

Movimiento

Vialidad por donde transita

Derecha

Av. Benito Juarez

Izquierda

Av. Cointzio

Izquierda

C. Juan Mier y Teran

Derecha

C. José Manuel de Jesls

Derecha

Av. Francisco |I. Madero (Conexion con Paietdntegracion 08

Derecha

Av. Cointzio

Derecha

Av. Benito Juarez

Izquierda

C. Josefa Ortiz de Dominguez

Continta

Av. Cuanajillo

Termina

Base Av. Cuanajillo esquina C. Fray Diegdsdn Miguel

Ruta 06 — Circuito San Juanito
Base/origen identificado: base calle El Granjequéas C. El Guayabito.
Conexion(es) con la Ruta Troncal identificada(s): 8an Juanito Itzicuaro (Conexién con Punto degirscion

15).
Movimiento | Vialidad por donde transita
Base/origen | base calle El Granjero esquina C. Bly&hito
ContinGa C. El Granjero
Contintia C. Las Garzas
Contintia C. El Arco
ContinGa C. José Maria Morelos y Pavén
Derecha C. Arcadio Martinez esquina C. Josefa @giDominguez
Izquierda Av. San Juanito Itzicuaro (Conexion cantB de Integracion 15
Derecha Av. Francisco |. Madero vuelta en “u”
Retorno Av. Periférico Paseo de la Republica
Contintia Av. Francisco | Madero
Izquierda Av. San Juanito ltzicuaro
Derecha C. Josefa Ortiz de Dominguez
Derecha C. Arcadio Martinez
Izquierda C. José Maria Morelos y Pavén
Contintia C. El Arco
Izquierda C. El Bosque
Derecha C. Ciprés
Izquierda C. Las Garzas
ContinGa C. El Granjero
Termina Base calle El Granjero esquina C. El Guidgab

Ruta 07 — Circuito Villas del Pedregal-San Nicaldsspo
Base/origen identificado: C. Diego José Abad esyuimAlonso de la Veracruz.
Conexién(es) con la Ruta Troncal identificada(sy. Arancisco |. Madero Poniente (Conexién con Pul#o

Integracion 04).

Movimiento | Vialidad por donde transita

Base/origen| C. Diego José Abad esquina c. Alonda Weracruz
ContinGia C. Diego José Abad

Izquierda Vicente Riva Palacio

Derecha C. Lazaro Cardenas continta Av. De los &jetes
Derecha Av. De la Cantera

Izquierda Av. Villas del Pedregal

Izquierda C. Samario

Derecha Av. De la Perla

Derecha Av. Francisco |I. Madero Poniente (Coneg@m Punto de Integracion 0+
Derecha Av. Villa del Pedregal
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Movimiento | Vialidad por donde transita

Derecha Av. De la Cantera

ContinGia Av. De los Molcajetes

Continda C. Lazaro Cardenas

Izquierda C. Alonso de la Veracruz

Termina Base calle Diego José Abad esq. Alonsa déetacruz.

Ruta 08 — Circuito La Maestranza

Base/origen identificado: Base Av. Lomas de La NMa@za Ote. esquina C. La Escondida.

Conexion(es) con la Ruta Troncal identificada(sy: Rrancisco |I. Madero (Conexién con Punto de Irgeign
02).

Movimiento | Vialidad por donde transita

Base/origen | Base Av. Lomas de La Maestranza Ogeires C. La Escondida
Contintia Av. Lomas de La Maestranza Ote.

Derecha C. La Nopalera

Izquierda Av. Lomas de La Maestranza Pte.

Derecha C. Zirandaro

Izquierda C. De la Cantera

Izquierda C. De la Canada

Derecha Av. Lomas de La Maestranza Ote.

Derecha Av. Francisco |I. Madero (Conexion con Puledntegracion 02
Derecha Av. Lomas de La Maestranza Pte.

Derecha C. Milpillas

Izquierda Av. Lomas de La Maestranza Ote

Izquierda Cto. El Llano

Derecha C. Cutzamala

Izquierda Av. Lomas de La Maestranza

Derecha Av. Lomas de La Maestranza Pte.

Derecha C. La Nopalera

Izquierda Av. Lomas de La Maestranza Ote

Termina Base Av. Lomas de La Maestranza Ote. eaduinLa Escondida

Ruta 09 — Circuito La Hacienda-Villa Magna
Base/origen identificado: Base C. Villa de Puruémeisquina Av. Villa Magna.
Conexiodn(es) con la Ruta Troncal identificada(s)D€ las Aguilas (Conexion Punto de Integracion 03)

Movimiento | Vialidad por donde transita

Base/origen |  Base C. Villa de Puruandiro esquina\Aila Magna
Continta C. Villas de Puruandiro

Derecha C. Las Aves

Izquierda C. Las Gaviotas

Continta Av. La Hacienda

Vuelta en U | C. De las Aguilas (Conexion Punto dedracion 03)
Continta Av. La Hacienda

Continta Av. Las Gaviotas

Derecha Av. Aves

Izquierda C. Villa de Puruandiro

Derecha Av. Villa Magna

Retorno Av. Francisco |I. Madero

ContinGia Av. Villa Magna

Termina Base C. Villa de Puruandiro esquina Avlaslagna

Ruta 10 = Circuito Villas de la Loma
Base/origen identificado: base C. Loma de la Cagtmesquina C. Loma de la Cejita.
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Conexiodn(es) con la Ruta Troncal identificada(s)L@ma de la Carbonera (Conexién con Punto de laté@n
05).

Movimiento | Vialidad por donde transita
Base/origen | Base C. Loma de la Carbonera esquiharia de la Cejita
Contintia C. Loma de la Carbonera

Izquierda C. Loma de los Pinos
Derecha C. Loma el Azulejo
Derecha C. Loma el Calvario
Izquierda C. Loma de la Carbonera
Izquierda C. Loma de la Cantera
Derecha C. Loma de la Soledad
Izquierda C. Loma de San José
Izquierda C. Loma de la Carbonera (Conexion cortd’de Integracion 05
Derecha C. José Ignacio Arciga
Derecha C. Loma de la Soledad
Izquierda C. Loma de la Lima
Derecha C. Loma de la Carbonera
Derecha C. Loma el Calvario
Izquierda C. Loma del Azulejo
Izquierda C. Loma los Pinos
Derecha C. Loma de la Carbonera

Termina Base C. Loma de la Carbonera esquina Caldara Cejita.

Ruta 11 — Circuito Jardin de la Montafia

Base/origen identificado: Base Av. La Cuspide asa@. Del Jardinero.

Conexion(es) con la Ruta Troncal identificada(s):D@l Viento - C. Ignacio Arciga (Conexién con Rurmte
Integracion 03).

Movimiento | Vialidad por donde transita

Base/origen | Base Av. La Cuspide esquina C. Deldam
ContinGia Av. La Cuspide

Derecha C. Del Huerto

Izquierda C. De la Hortaliza

Izquierda Av. De los Jardines

Derecha Av. La Cuspide

Vuelta en U | C. Del Viento - C. Ignacio Arciga (Cai@ con Punto de Integracion 0B)
ContinGia Av. La Cuspide

Izquierda Av. De los Jardines

Derecha C. De la Hortaliza

Derecha C. Del Huerto

Izquierda Av. La Cuspide

Termina Base Av. La Cuspide esquina C. Del Jardiner

Ruta 12 — Circuito Campo Nubes

Base/origen identificado: Base Av. Paseo Campo Blgbsrdin de Nifios "Vasco de Quiroga").
Conexién(es) con la Ruta Troncal identificada(s): Rrancisco |. Madero (Conexion con Punto de Irsteign
08).

Movimiento | Vialidad por donde transita
Base/origen | Base Av. Paseo Campo Nubes (Jardinfids Nasco de Quiroga’|

Continta Av. Paseo Campo Nubes
Derecha C. El Higueral
Izquierda C. Puerto Sol

Derecha C. Las Minas




PERIODICO OFICIAL

Lunes 14 de Septiembre de R26. 12a. Secc.

PAGINA 29

Movimiento | Vialidad por donde transita

Derecha C. Juan B. Morales

Izquierda C. Batalla de los Manantiales

Izquierda C. Primer Pdte. de México

Derecha C. Miguel Fernandez Félix

Izquierda C. Gral. Miguel Eguiluz

Derecha C. Gral. Felipe Berriozabal

Derecha Av. Francisco |I. Madero (Conexion con Paietdntegracion 08)
Derecha C. Miguel Fernandez Félix

Izquierda C. Primer Pdte. de México

Derecha C. Batalla de los Manantiales

Derecha C. Juan B. Morales

Izquierda C. Las Minas

Izquierda C. Puerta del Sol

Derecha Av. Paseo Campo Nubes

Termina Base Av. Paseo Campo Nubes (Jardin de NVfaso de Quiroga”

Ruta 19 — Circuito La Concepcion
Base/origen identificado: Base C. Cerro del Cofiguéna C. 8 de Diciembre.
Conexion(es) con la Ruta Troncal identificada(s): Rrancisco |. Madero (Conexién con Punto de Irgeign

11).
Movimiento | Vialidad por donde transita
Base/origen | Base C. Cerro del Cofre esquina C.@alembre
Contintia C. Cerro del Cofre
Izquierda C. San Andrés
Derecha C. 8 de diciembre
Contintia C. lldefonso Portugal
Derecha C. Zurumbeneo
Contintia C. Ario 1815
Derecha C. Lic. Manuel Alvarez
Izquierda C. Lic. José Vazquez
Derecha C. Lic. Leopoldo Gallegos
Izquierda C. Lic. Luis Garrido
Izquierda C. Lic. José Guerrero
Izquierda C. Ario 1815
Derecha C. Zurumbeneo
Continta C. lldefonso Portugal
Derecha Av. Francisco |I. Madero (Conexion con Puledntegracion 11
Derecha C. Gral. S6stenes Rocha
Izquierda C. lldefonso Portugal
Continlia C. Zurumbeneo
Continda C. Ario 1815
Derecha C. Lic. Manuel Alvarez
Izquierda C. Lic. José Vazquez
Derecha C. Lic. Leopoldo Gallegos
Izquierda C. Lic. Luis Garrido
Izquierda C. Lic. José Guerrero
Izquierda C. Ario 1815
Derecha C. Zurumbeneo
Izquierda C. lldefonso Portugal
Contintia C. 8 de Diciembre
Izquierda C. Cerro San Andrés
Derecha C. Cerro del Cofre
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Movimiento | Vialidad por donde transita
Termina Base C. Cerro del Cofre esquina C. 8 debisre

Ruta 22 — Circuito Nueva Esperanza

Base/origen identificado: Base C. Hacienda de diinigsquina C. Hacienda de los Naranjos.

Conexion(es) con la Ruta Troncal identificada(sy: Arancisco |I. Madero (conexiéon con Punto de Irateign
14).

Movimiento | Vialidad por donde transita
Base/origen | Base C. Hacienda de Tinijaro esquintdaCienda de los Naranjgs

Derecha C. Hacienda de los Naranjos

Derecha C. Mariscal del Campo

Izquierda C. Benemérito Insurgente

Izquierda C. Anastasio Najera

Vueltaen U | C. José Maria Alcala (entrada casas Sdn José)
Continta C. Anastasio Najera

Izquierda C. José Antonio Dominguez

Izquierda C. Ma. Manuela Medina

Derecha Av. Francisco |I. Madero (conexion con Pualedntegracion 14)
Retorno Av. Periférico Paseo de la Republica

Contintia Av. Francisco |. Madero

Izquierda C. Ma. Manuela Medina

Derecha C. Sitio de Cuautla

Izquierda C. Margarita Maza de Juarez

Izquierda C. Filomena del Valle

Derecha C. Ma. Manuela Medina

Derecha C. Anastasio Najera

Izquierda C. Benemérito Insurgente

Derecha C. Mariscal del Campo

Izquierda C. Hacienda de los Naranjos

Termina Base C. Hacienda de Tinijaro esquina Ciddda de los Naranjos

6. INTEGRACION TRONCAL-ALIMENTADORAS
La integracion del MorebUs Poniente comprende tadinacion fisica, operacional, tecnolégica y tard entre
la Ruta Troncal y los servicios alimentadores edgrados. Los puntos de correspondencia deberétificknse
mediante el cruce de los derroteros oficialesga®logo de los Puntos de Integracion.

Servicio Punto de Integracion | Tipo de integracion
Ruta Unién E-16 Fisica/operacional
Ruta Margarita E-16 Fisica/operacional
Ruta Las Flores E-14 Fisica/operacional
Ruta San Nicolés E-09 Fisica/operacional
Villas del Pedregal-San Nicolas Obispo E-04 Fisica/operacional
La Maestranza E-02 Fisica/operacional
La Hacienda—Villa Magna E-03 Fisica/operacional
Villas de la Loma E-05 Fisica/operacional
Jardin de la Montafia E-03 Fisica/operacional
Campo Nubes E-08 Fisica/operacional
La Concepcion E-11 Fisica/operacional
San Juanito E-16 Fisica/operacional
Nueva Esperanza E-16 Fisica/operacional
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6.1 Integracion fisica

La integracion fisica estara constituida por logtps en los que dos o mas servicios del Sistenmaifzer la
correspondencia de personas usuarias entre la Rataal, las Rutas Alimentadoras y los demas sesic
integrados.

Dicha integracion podra realizarse mediante:

a) Puntos de integracion de la Ruta Troncal;

b) terminales y CETRAM,;

c) paradasy puntos de correspondencia autorizados;

d) bases o puntos de regulacion que cuenten con donelécpara la transferencia de usuarios; y,
e) demas infraestructura que determine la autoridathetente.

Los puntos de integracion deberan procurar conuisioadecuadas de accesibilidad universal, seguridad
sefializacion, informacién al usuario, circulaci@amnal y reduccién de distancias y tiempos desfeaencia.

6.2 Integracion operacional

La Ruta Troncal y las Rutas Alimentadoras operdrdjo una programacion coordinada, considerando la
demanda, los tiempos de recorrido, intervalos, ddpd vehicular, disponibilidad de flota y condivés de
circulacion.

La programacion operacional deberd procurar quehtmsirios e intervalos de los servicios alimentagor
mantengan correspondencia con la oferta de la Rutacal, particularmente durante los periodos deimme
demanda.

El Instituto del Transporte del Estado de Michoag&r®Ocampo o en su caso la autoridad competergkdmbito
de sus atribuciones podra establecer y modificarforme a las necesidades del servicio:

a) horarios de operacion;

b) intervalos y frecuencias;

c) tiempos de ciclo;

d) puntos de regulacion;

e) horarios de despacho;

f) asignacion de flota;

g) numero de viajes y vueltas;

h) kilbmetros programados;

i) recorridos operacionales;

i) puntos de inicio, término y retorno; vy,
k) mecanismos de regulacién y recuperacién del setvici

6.3 Integracion de la Ruta Troncal con las Rutas Athentadoras
Las Rutas Alimentadoras tendran como funcion amfdi@obertura territorial del Sistema y facilitarconexién
de las zonas habitacionales y demés polos genesaderviaje con la Ruta Troncal.

La integracion debera procurar que las Rutas Altadoras eviten, cuando operacionalmente resulieefemte,
la duplicacion innecesaria de recorridos sobre atedor troncal, privilegiando su funcién de cajiac
distribucion e intercambio de pasajeros. Cada Rlitaentadora contard con uno o mas puntos de iatgn
con la Ruta Troncal, de acuerdo con su derrotgn@gramacion operacional.
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SERVICIO ALIMENTADOR DEL MOREBUS

Rutas Alimentadoras
== Urbanas
== Suburbanas

BRT Morebus

llustracion 20. INTEGRACION TRONCAL-ALIMENTADORAS

7. PARQUE VEHICULAR Y TIPOLOGIAS DE REFERENCIA

Servicio Tecnologia Longitud Capacidad de Puertas Flot
referencia a
Troncal Hibrido diésel-eléctrico, Euro VI minimo B05m 100 pasajeros Derecha e izquierda 74
Alimentador Diésel Euro VI 8.5-9.5m 60 pasajerogs rebba 50
Alimentador/integrado GNC 9.5-10.5m 70 pasajeros Derecha 36

Todas las unidades troncales y alimentadoras delseréar con equipamiento a bordo para validaciéecgudo
compatible con la Tarjeta Unica de Prepago y demedios autorizados, asi como con los sistemas |taginos
que determinen las Normas Técnicas, Reglas de €prnademas instrumentos aplicables.

8. PROGRAMACION OPERACIONAL DE REFERENCIA

8.1 Horarios de Servicio

Los horarios de servicio se determinaran de manél conforme a la necesidad publica de la pcbla en
salvaguarda del derecho fundamental a la moviligaatenderan a lo dispuesto por la Ley de Moviligad
Seguridad Vial del Estado de Michoacan de Ocamgo RReglamento.

9. INFRAESTRUCTURA OPERACIONAL
La infraestructura operacional comprende puntosntigracion, terminales, bases, patios 0 encietedigres,
areas de lavado y despacho, puntos de regulaciéniraCde Control Operacional y demas instalaciones
necesarias para la prestacion del servicio.

9.1 CETRAM / Terreno Villas del Pedregal

Se incorpora como insumo el mapa del poligono spomediente al Terreno Villas del Pedregal. La fanci
definitiva del predio dentro del Sistema —CETRAMtip/encierro, taller, lavado, despacho u otragcifumes
operacionales— deberd homologarse con el proyeetoinftaestructura y los instrumentos patrimoniales
aplicables.
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10. DEMANDA, INTEGRACION Y EFICIENCIA OPERACIONAL
La configuracion operacional del “Morebus Ponierge”sustenta en los estudios de demanda, cobtstritarial
y patrones de movilidad realizados para el Sisteegrado de Transporte de Morelia.

La definicion de la Ruta Troncal, las Rutas Alinsfdras y los demas servicios integrados consiéatee otros
elementos, la demanda observada, cobertura t@tjt@monectividad con el corredor troncal, concacitin
poblacional, principales origenes y destinos dgyvitheas de deseo, ascensos y descensos y rieetesipacion
de los servicios existentes.

SERVICIO ALIMENTADOR DEL MOREBUS /p\@\

Contenido
Morelia
BRT
Estaciones
@, Estaciones-BRT
Rutas
= Rutas-alimentadoras
Troncales
BRT_Tramo_A
Troncal
BRT P.Norte
~— BRT P.Sur
Centro Histérico

0 05 1 15km

llustracion 24, Cobertura territorial de los servicios actuales vinculados a la red alimentadora

10.1 Demanda base validada

La demanda base validada para “Morebus Ponientéérade a 87,499 pasajeros por dia. Esta demania dier

la integracion, analisis y contraste de informagiaveniente de estudios de campo, incluyendo Eresa y
Ocupacion Visual (FOV), estudios de ascenso y amscematrices Origen—-Destino y demas fuentes
operacionales consideradas en los estudios técnicos

La demanda identificada constituye la referenciacipal para el dimensionamiento inicial de la tdede
transporte y para la definicién de la estructurarapional del Sistema. Los analisis realizadostifiiean como
estratégicos diversos servicios del poniente deeMoly zonas vinculadas al corredor, cuya reestracton
permite concentrar y distribuir la demanda medidate&eombinacién de servicios troncales, alimentaslae
integrados. Asimismo, la distribucién espacial dedemanda permite identificar los principales aores de
desplazamiento y los nodos generadores y atradderesje que sustentan la configuracion propuesta.

Para efectos del andlisis territorial, se considerdas areas de influencia de los recorridos &dugnculados
con la implementacion del Sistema, permitiendo tifiear las zonas urbanas que actualmente cuentan c
cobertura de transporte publico y que constituyatepdel mercado potencial del “Morebis Poniente”.
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SISTEMA ACTUAL DE TRANSPORTE COLECTIVO :-.»@\

Contenido
Rutas Actuales BRT
Morelia
0 05 1 1.5 km Centro Histérico
— e —

llustracién 25. Cobertura territorial de los servicios de transporte publico actuales vinculados al “Mrebuas
Poniente”.

10.2 Integracion funcional con nodos atractores.

Como parte del analisis de integracion operacidabBistema se evalud la vinculacion de la rediestrada con
los nodos atractores, identificado como uno depliscipales polos de atraccion de viajes de la zmmdral de
Morelia.

El analisis especifico de este nodo identificé 8,Y&jes diarios complementarios, correspondieat@suarios
que, una vez integrados al sistema estructuradtizagian un desplazamiento adicional hacia dichdonpara
completar su viaje.

Estos viajes tienen caracter complementario respieta demanda base validada y se utilizan patzanlas
necesidades de conectividad y dimensionamientoaojeral de los servicios asociados a los nodostates
referidos en el presente ANEXO UNICO y que obratosrinstrumentos técnicos de mérito.

Para efectos de dimensionamiento operativo y asdfisicional, la demanda considerada se integrdade
siguiente manera:

Concepto Demanda
Demanda base validada 87,499
Demanda complementaria en nodos atractores 8,138
Demanda total para dimensionamiento funcignal 95,63

10.3 Distribucion de la demanda y comportamiento dearga

Los estudios de ascenso y descenso y de ocupagitnten analizar la distribucién de la demanda kidgo de
los recorridos e identificar los tramos y puntoa ctayor concentracion de usuarios. Esta informacaistituye
un insumo para determinar los requerimientos daadpd, asignacién de flota, intervalos de seryijgimtos de
regulacion y ajustes a la programacion operaciqraria asegurar que no hay un perjuicio al balante d¢a
oferta y la demanda del servicio publico de trartgpo
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El comportamiento de carga debera analizarse jerttercon la ubicacion de los puntos de integracaimlas
Rutas Alimentadoras y los principales nodos gerweesdy atractores de viaje.

10.4 Eficiencia operacional

La configuracién propuesta permite atender la deimadentificada mediante una utilizacion mas efitdede la
flota y una reorganizacion de los servicios exiggnmanteniendo y ampliando la cobertura terataitravés de
la integracion de la Ruta Troncal, las Rutas Alitadoras y los demas servicios vinculados al Sistema

La estructura operacional propuesta consideralatede 160 unidades, integrada por 74 unidadesdies y 86
unidades destinadas a los servicios alimentadonetegrados, frente al universo de referencia d& @fidades
identificado en los servicios analizados.

Lo anterior representa una reduccion de 106 ungjaeguivalente al 39.8%, derivada principalmentelade
eliminacién de superposiciones, reorganizacion etmrridos, utilizacién de vehiculos de mayor cageatiy
programacion coordinada de la oferta.

Tomando como referencia la demanda base validad®7d®9 pasajeros por dia, la productividad promedi
estimada evoluciona de aproximadamente 300 pasajpor unidad por dia en el escenario actual a
aproximadamente 550 pasajeros por unidad por d&@mnfiguracion propuesta.

Tabla 3. Comparativo de eficiencia operacional en# la situacion actual y la configuracion propuesta

Indicador Situacion actual | Configuracion Morebus | Variacién
Flota de referencia 266 unidades 160 unidades -106 unidades
Demanda base validada| 87,499 pax/dia 87,499 pax/dia —
Productividad promedio | 300 pax/unidad/dia 550 pax/unidad/dia +66.3%
Reduccién de flota — 106 unidades -39.8%
Optimizacién de flota — 39.8% —

10.5 Criterios para el ajuste de la oferta
La demanda y los parametros operacionales estdbfeen el presente Anexo constituyen condicioneglias
de referencia para la puesta en operacién deinSaste

Una vez iniciada la prestacion del servicio, etitato del Transporte del Estado de Michoacan dengpo o la
autoridad competente en el ambito de sus atribasipodra realizar ajustes a la oferta con basa iefiormacion
obtenida de los sistemas de recaudo, conteo dgepmsagestion de flota, estudios de campo y demas
mecanismos de supervision.

Los ajustes podran comprender, entre otros:

a) modificacion de intervalos y frecuencias;

b) redistribucion de flota entre servicios;

¢) modificacion de horarios de operacion;

d) incorporacion o retiro de viajes;

e) modificaciéon de puntos de regulacion;

f) implementacion de recorridos cortos o serviciosefigerzo;

g) adecuacion de puntos de integracion; y

h) deméas medidas necesarias para mantener una adeelesxién entre oferta, demanda, regularidad y
capacidad del Sistema.

11. INTEGRACION DE SERVICIOS, RECORRIDOS Y CONCESIONES PREEXISTENTES

La implementacion del Sistema Integrado de Tramepate Morelia “Moreblds Poniente” requiere la
reorganizacion de los servicios de transporte pdbtiolectivo que actualmente operan dentro de e zte
incidencia de la Ruta Troncal y de las Rutas Alitagdaras que conforman el Sistema.

Para determinar el universo de servicios vinculattws dicha reorganizacion se realizé un analisisité® y
geoespacial de los recorridos actuales, consideramdbngitud, coincidencia con las vialidades fouean parte
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de la zona de implementacion del Sistema de Tratesplasivo o Semi-Masivo, cobertura territorial rdenda
atendida, oferta vehicular y vinculacion funciooah la configuracién operacional propuesta.

El andlisis realizado en los instrumentos técnivaseria del presente ANEXO UNICO permite identifitas
servicios y recorridos que participan de maneraifgigtiva en la atencidon de los servicios de nidail
actualmente existentes sobre la zona de impleniéntde las Rutas Alimentadoras y la Ruta TronchBSilgema
de Transporte Masivo 0 Semi-Masivo y, consecuemémesustentar técnicamente su consideraciéon ddetro
proceso de reorganizacion del transporte publico.

La identificacién realizada en el presente apartad®e caracter técnico y funcional. La situacidgridica de las
concesiones, permisos o derechos preexistentesradalmterminarse y formalizarse mediante los actos
administrativos y juridicos que correspondan canfor la legislacion aplicable.

11.1 Universo de servicios actuales considerado

El analisis de la red actual consider6 originalreemb universo de 55 rutas relevantes de transpaiéco
colectivo de baja y media capacidad, de caracbamar, suburbano y foraneo, pertenecientes a disterhpresas,
organizaciones y agrupaciones que actualmenteaprestvicio dentro de la zona de incidencia dejgxto.

Tabla 5. Listado de Rutas analizadas en el ACB

ID ACB Nombre de Ruta Sentido Longitud de Ruta (Km)
1 Ruta Amarilla 1 CU Centro Ida 4.72
1 Ruta Amarilla 1 CU Centro Vuelta 4.72
2 Ruta Amarilla 1 CU Planetario Ida 4.99
2 Ruta Amarilla 1 CU Planetario Vuelta 4.99
3 Ruta Capula Ida 22.31
3 Ruta Capula Vuelta 26.03
4 Ruta La Concha Ida 14.89
4 Ruta La Concha Vuelta 14.89
5 Ruta Campo Nubes Ida 15.13
5 Ruta Campo Nubes Vuelta 14.97
6 Ruta Tacicuaro Imss84 Ida 20.45
6 Ruta Tacicuaro Imss84 Vuelta 21.87
7 Ruta Rosa 3 Torre6n Bosques Ida 10.18
7 Ruta Rosa 3 Torre6n Bosgues Vuelta 10.18
8 Ruta Las Flores Ida 15.00
8 Ruta Las Flores Vuelta 13.00
9 Ruta Naranja 3 Galaxia Directo Ida 14.47
9 Ruta Naranja 3 Galaxia Directo Vuelta 15.05
10 Ruta Naranja 3 Galaxia Normal Ida 14.92
10 Ruta Naranja 3 Galaxia Normal Vuelta 17.04
11 Ruta Naranja 3 Metropoli IMSS Ida 15.85
11 Ruta Naranja 3 Metrépoli IMSS Vuelta 14.43
12 Ruta Naranja 3 Metropoli Mariel Ida 15.51
12 Ruta Naranja 3 Metropoli Mariel Vuelta 17.91
13 Ruta Roja Tinijaro Ida 14.19
13 Ruta Roja Tinijaro Vuelta 14.36
14 Ruta Azul B Xangari (Tijeras) Ida 15.99
14 Ruta Azul B Xangari (Tijeras) Vuelta 21.42
15 Ruta Carrillo Zajo Ida 43.20
15 Ruta Carrillo Zajo Vuelta 39.70
16 Ruta Roja 2 Villas Del Sol Ida 11.85
16 Ruta Roja 2 Villas Del Sol Vuelta 11.12
17 Ruta 4 Ida 15.39
17 Ruta 4 Vuelta 13.38
18 Ruta Cointzio Ida 18.35
18 Ruta Cointzio Vuelta 18.19
19 Ruta Roja Tzindurio Ida 15.45
19 Ruta Roja Tzindurio Vuelta 14.82
20 Ruta Margarita Ida 14.23
20 Ruta Margarita Vuelta 13.97
21 Ruta San Nicolas Ida 22.46
21 Ruta San Nicolas Vuelta 22.18
22 Ruta Unién Ida 13.14
22 Ruta Unién Vuelta 12.85
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23 Ruta San Bernabé Ida 27.27
23 Ruta San Bernabé Vuelta 27.25
24 Ruta San Juanito Ida 13.28
24 Ruta San Juanito Vuelta 13.07
25 Ruta Villas Del Pedregal 1 Ida 16.07
25 Ruta Villas Del Pedregal 1 Vuelta 16.07
26 Ruta Villas Del Pedregal 2 Ida 16.17
26 Ruta Villas Del Pedregal 2 Vuelta 16.17
27 Ruta Villas Del Pedregal 3 Ida 16.19
27 Ruta Villas Del Pedregal 3 Vuelta 16.19
28 Ruta Villas Del Pedregal 4 Ida 16.20
28 Ruta Villas Del Pedregal 4 Vuelta 16.20
29 Ruta Jardin De La Montafia Ida 15.68
29 Ruta Jardin De La Montafia Vuelta 15.37
30 Ruta La Hacienda Ida 15.43
30 Ruta La Hacienda Vuelta 15.83
31 Ruta La Maestranza Ida 17.23
31 Ruta La Maestranza Vuelta 16.94
32 Ruta Villa Magha Ida 16.23
32 Ruta Villa Magna Vuelta 17.14
33 Ruta Villas De La Loma Ida 14.05
33 Ruta Villas De La Loma Vuelta 13.47
34 Ruta Cuto San Antonio Ida 35.93
34 Ruta Cuto San Antonio Vuelta 35.93
35 Ruta Roja 4 Manantiales Ida 12.48
35 Ruta Roja 4 Manantiales Vuelta 13.23
36 Ruta San Pedro Chicacuaro Ida 32.24
36 Ruta San Pedro Chicacuaro Vuelta 32.58
37 Ruta Teremendo Ida 40.07
37 Ruta Teremendo Vuelta 43.25
38 Ruta Cafe 1 Ida 16.75
38 Ruta Cafe 1 Vuelta 16.70
39 Ruta Cafe la Ida 7.94
39 Ruta Cafe 1a Vuelta 11.24
40 Ruta Cuto Zajo Chico Ida 38.60
40 Ruta Cuto Zajo Chico Vuelta 38.96
41 Ruta Cafe Lago Ida 19.43
41 Ruta Cafe Lago Vuelta 18.47
42 Ruta Cafe Oro 2 Leandro Valle Ida 20.14
42 Ruta Cafe Oro 2 Leandro Valle Vuelta 19.26
43 Ruta Cafe Oro 2 Rafael Carrillo Ida 20.29
43 Ruta Cafe Oro 2 Rafael Carrillo Vuelta 20.02
44 Ruta 2B Ida 10.41
44 Ruta 2B Vuelta 10.41
45 Ruta Cafe Oro 2b Madero Ida 10.97
45 Ruta Cafe Oro 2b Madero Vuelta 10.79
46 Ruta Cafe Oro 2b Michoacan Ida 10.63
46 Ruta Cafe Oro 2b Michoacan Vuelta 10.63
47 Ruta Lomas de Morelia Ida 4.26
47 Ruta Lomas de Morelia Vuelta 4.26
48 Ruta Azul B Michelena Ida 17.02
48 Ruta Azul B Michelena Vuelta 16.03
49 Ruta Querendaro Ida 61.23
49 Ruta Querendaro Vuelta 65.06
50 Ruta Nueva Esperanza Ida 11.03
50 Ruta Nueva Esperanza Vuelta 11.03
51 Ruta Joyitas Ida 28.30
51 Ruta Joyitas Vuelta 28.30
52 Ruta Roja 1 Central Ida 14.45
52 Ruta Roja 1 Central Vuelta 13.07
53 Ruta Roja 1 Punhuato Ida 14.07
53 Ruta Roja 1 Punhuato Vuelta 13.16
54 Ruta Roja 2 Oken Ida 11.21
54 Ruta Roja 2 Oken Vuelta 11.32
55 Ruta Roja 4A Ida 13.94
55 Ruta Roja 4A Vuelta 13.74

1,986.0:
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Ahora bien, del andlisis de la red actual se obtovi 32 rutas de transporte publico colectivo questimaron
significativos conforme al que criterio que obraerpresente ANEXO UNICO, destacando que las 5&srut
originales correspondian al ACB para la totalidebdpitoyecto, mientras que las 32 se derivan dekiné técnico
de Rutas Actuales que Inciden en la Implementad&rSistema MorebUs Poniente; por lo que la digtmse
sustenta tanto en temporalidad como en su impagecéico derivado del analisis en la zona ponigigtda
ciudad donde se pretende implementar el servictenaadel ANEXO UNICO.

11.2 Criterio de recorrido significativo

Para efectos del presente ANEXO UNICO, se entigraterecorrido significativo aguel correspondienterra
servicio de transporte publico colectivo preexistaque presente una incidencia relevante sobredbdades que
conforman las Rutas Alimentadoras y Rutas Troncdkls Sistema de Transporte Masivo o Semi-Masivo
“Morebus Poniente”, determinada mediante anaksinito.

Para delimitar los servicios directamente reladimsacon la reorganizacion, se consider6 la colzerder los
recorridos sobre el Sistema de Transporte Masi$emi-Masivo, tomando como referencia que 32 deuts
cuentan con los siguientes criterios: a) tieneracialad vehicular total mayor o igual a 45 pasajdomogue resulta
relevante para la modelacion del transporte masorouna similitud con los desplazamientos totakedadzona
poniente b) sobre piso de incidencia mayor al 76bfeslas vialidades que conforman las Rutas Aliadorias y
Rutas Troncales del Sistema de Transporte Masi8eni-Masivo “Morebis Poniente”, c) la incorporacifm
alimentadoras del poniente, y d) la continuidadit®tal de los recorridos, su participacién en &svicios de
viaje atendidos por el Sistema, los puntos de ratégn y la relacion funcional existente con lad&ttoncal y las
Rutas Alimentadoras.

En conjunto, estas 32 rutas, cuentan con una dleteeferencia de 266 unidades y atienden una dearizesk
validada de 87,499 pasajeros por dia, constituyeedainiverso operacional utilizado para analizar
reorganizacion de la oferta y su integracién coBezlicio de Transporte Publico Masivo o Semi-Mashateria
del presente ANEXO UNICO.

a

Los servicios presentan diferentes longitudes,imiesty caracteristicas operacionales; sin embaganalisis
geoespacial permite identificar distintos gradoscdmcidencia con las vialidades que integran eteBia de
Transporte Masivo 0 Semi-Masivo.

11.3 Anadlisis de incidencia de los recorridos sidigativos

Para determinar la relacién territorial existentgeslos servicios preexistentes y el Sistema éaJporte Masivo

0o Semi-Masivo denominado “Morebus. Poniente”, sdizida superposicién geoespacial de los recorridos
actuales respecto de las vialidades que conformBuoita Troncal.

Para cada servicio se determinaron los siguientisadores:

a) Longitud del recorrido: longitud total del itiagio analizado.

b) Longitud de incidencia sobre el Sistema de Tparie Masivo o Semi-Masivo: kildmetros del recoorigue
coinciden espacialmente con las vialidades queocoran las Rutas Alimentadoras y la Ruta TroncalSigtema

de Transporte Masivo 0 Semi-Masivo “Morebus Pomient

c¢) Porcentaje del Sistema de Transporte Masivonoi-$tasivo atendido: proporcion de la longitud der@dor
sobre la cual presenta incidencia el servicio aadb.

d) Porcentaje del recorrido coincidente: propordi@nla longitud total del servicio que se desaarsbbre las
vialidades que conforman el Sistema de Transpodsi\\ 0 Semi-Masivo.

Tabla 6. Incidencia de los servicios preexistentesbre el Sistema
de Transporte Masivo o Semi-Masivo “Morebls Ponierd’

Incidencia sobre Sistema % del Sistema de % recorrido
Servicio Empresa / organizacion Tipo de Transporte Masivo o Transporte Masivo o L
- . . . . coincidente
Semi-Masivo km Semi-Masivo atendido
Ruta 4 Transportes Miguel Angel Urbang 12.88 43.67% 45%
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Incidencia sobre Sistema

% del Sistema de

% recorrido

Servicio Empresa / organizacion Tipo de Transporte Masivo o Transporte Masivo o s oincidasite
Semi-Masivo km Semi-Masivo atendido
de Quevedo S.A. de C.V.
- Transportes Miguel Angel o o
Ruta Cointzio de Quevedo S.A. de C.V. Urbana 13.55 45.92% 37%
Ruta Las Transportes Miguel Angel o o
Flores de Quevedo S.A. de C.V. Urbana 12.86 43.602 46%
Ruta Transportes Miguel Angel o o
Margarita de Quevedo S.A. de C.V. Urbana 13.55 454 48%
Ruta San Transportes Miguel Angel N o
Nicolas de Quevedo S.A. de C.V. Urbana 16.24 po-I 36%
- Transportes Miguel Angel o o
Ruta Unién de Quevedo S.A. de C.V. Urbana 13.54 45.89% 52%
Ruta Sa,n Ruta San Juanito Itzicuaroj Suburbana 29.40 99.67% 4% 5
Bernabé
Ruta San | Ruta San Juanito Itzicuarg  Urbang 9.87 33.45% 37%
uanito
Villas del - . o 0
Pedregal 1 Villas de Morelia Urbana 21.03 71.28% 65%
Villas del Villas de Morelia Urbana 21.01 71.22% 65%
Pedregal 2
Villas del Villas de Morelia Urbana 21.02 71.24% 65%
Pedregal 3
Villas del . : o o
Pedregal 4 Villas de Morelia Urbana 21.02 71.24% 65%
Jardin de la . . o 0
Montafia Villas de Morelia Urbana 23.67 80.24% 76%
La Hacienda Villas de Morelia Urbana| 24.10 81.69% %7
La Maestranzg Villas de Morelia Urbang 27.33 92.64% 80%
Villa Magna Villas de Morelia Urbana 27.33 92.64% 298
vifas defla Villas de Morelia Urbana 21.20 72.15% 77%
. : Transportes Cerritos Cuto de o o
Carrillo Zajo la Esperanza S.A. de C.V. Suburbana 28.99 98.26% 35%
Cuto San | Transportes Cerritos Cuto de o o
Antonio la Esperanza S.A. de C.V. Suburbana 29.02 98.38% 40%
San Pedro | Transportes Cerritos Cuto de o o
Chicacuaro la Esperanza S.A. de C.V. Suburbana 28.37 96.17% 44%
Teremendo Transportes Cerritos Cuto deSuburbana 28.30 95.93% 34%
la Esperanza S.A. de C.V.
Cuto Zajo Transportes Cerritos Cuto de o o
Chico la Esperanza S.A. de C.V. SIS 28.42 96.35% 37%
Autotransportes Morelia los
Capula Cerritos Capula S.A. de | Suburbana 29.49 99.97% 57%
C.V.
la Autotransportes La | ¢ rhang| 13.24 44.88% 44%
Concepcion Concepcion
Autotransportes Ecologicog o o
Campo Nubes SA deC.V. Urbana 18.03 61.13% 56%
Morelia Autotransportes Morelia o o
Tacicuaro Tacicuaro S.A. de C.V. Suburbana 28.88 97.90% 68%
. Autotransportes Norte de q 0
Huaniqueo Michoacan S.A. de C.\V. Suburbana| 29.12 98.69% 23%
Nueva Autotransportes Ecologicog o o
Esperanza SA deC.V. Urbana 8.91 30.20% 40%
Unién de Transportistas de
Joyitas la Ciudad de Morelia A.C. Urbana 29.37 99.57% 52%
de C.V.
Terminal Central
El Correo Transportes Tacicuaro S.A| Suburbana| 29.05 98.46% 38%
de C.V.
Terminal Central
Cuanajillo Transportes Tacicuaro S.A| Suburbana| 29.26 99.20% 60%
de C.V.
Jerecuarg | Transportes Ceritos Cuto deg 1 oa gl 29.02 98.38% 49%

la Esperanza S.A. de C.V.
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Fuente: elaboracion propia con base en el analggpespacial de los recorridos actuales y el Sistalma
Transporte Masivo o Semi-Masivo “Morebls Poniente”.

Los resultados muestran que la incidencia sobi®isttma de Transporte Masivo o Semi-Masivo no dipen
exclusivamente del porcentaje que éste represespecto de la longitud total de cada servicio. B&tacion
resulta particularmente relevante en los servicmsburbanos, cuyos recorridos presentan longitudes
considerablemente mayores debido a su extensiéa digela zona urbana, pero utilizan una parte scisilade las
vialidades que conforman el Sistema de Transpodsi 0 Semi-Masivo para ingresar, atravesar ailolist
viajes dentro de Morelia.

11.4 Prestadores y organizaciones vinculadas conSistema de Transporte Masivo o Semi-Masivo
Los servicios analizados son prestados por conmsis vinculados a distintas empresas, organinasioy
agrupaciones que operan servicios urbanos, sulnshaioraneos dentro de la zona de incidencia mglegto.

La estructura actual presenta distintos gradosamkeentracion territorial. Mientras algunos senscigrbanos
desarrollan una proporcién importante de su redorsiobre el Sistema de Transporte Masivo o Semivdas
diversos servicios suburbanos presentan recortiokades de mayor longitud, pero utilizan préacticateela
totalidad del Sistema de Transporte Masivo o Semsib como eje de acceso o distribucién hacia e zo
urbana.

Esta configuracién evidencia que las vialidades apréorman el Sistema de Transporte Masivo 0 Seasilb
funcionan actualmente como un espacio comun deaciger para diversos servicios y prestadores, gedera
coincidencias y superposiciones que justifican salisis conjunto dentro de la reorganizacion operet
propuesta.

Tabla 7. Empresas y organizaciones vinculadas coos servicios analizados
Empresa / organizacion Servicios analizados|
Transportes Miguel Angel de Quevedo S.A. de C.V. 6
Ruta San Juanito ltzicuaro
Villas de Morelia
Transportes Cerritos Cuto de la Esperanza S.A.de C
Autotransportes Morelia los Cerritos Capula S.ACI€.
Autotransportes La Concepcién
Autotransportes Ecoldgicos Ruta 2 S.A. de C.V. 2
Autotransportes Morelia Tacicuaro S.A. de C.V.
Autotransportes Norte de Michoacan S.A. de C.V. 1
Unién de Transportistas de la Ciudad de Morelia. A€C.V. 1
TOTAL 32

PR |N[ON

w

La denominacién y naturaleza juridica de las omgmmiones sefialadas debera corresponder con lomdoms
administrativos y societarios que integren el eigr@éd definitivo.

11.5 Integracién de concesiones y derechos preegisies

Los derechos para la prestacion del servicio cporedientes a concesiones preexistentes cuyos idTorse
encuentren vinculados con la reorganizacion del ré¥as Poniente” estaran sujetos a lo establecidta en
Declaratoria, en los titulos de concesion y endots administrativos y juridicos que emita la ed&d
competente.

La identificacion de servicios y recorridos sigedfiivos realizada en este ANEXO UNICO tiene comalidad
establecer la correspondencia técnica y territaigle la operacion preexistente y la necesidadigadique
sustenta la reorganizacién del Sistema.

Se considera que para correcta implementacion eleic® de Transporte Publico Masivo o Semi-Masise,
requiere que al menos se integre un 75% de losriges significativos, al permitir su articulaci@on las rutas
de transporte publico existentes y favorecer urtizertora efectiva del servicio en beneficio de lasspnas
usuarias, procurando una transicién armonica Hagiaeva modalidad.
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llustracion 21. Red Actual del “Morebls Poniente”
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llustracion 22. Red Reestructurada del “Morebuls Poiente”

12. SISTEMAS TECNOLOGICOS E INTEGRACION

El “Morebls Poniente” contard con los sistemasdkgicos necesarios para soportaofgeracion, recaudo,
supervision, regulacién, seguridad e informacion deservicio, los cuales deberan funcionar de manera

integrada y permitir la generacion de informaciénapa gestién y evaluacién del Sistema.

12.1 Sistema de recaudo y validacion

El Sistema contara con infraestructura y tecnolegiapatible con la Tarjeta Unica de Prepago y osrdemas

medios de pago que determine la autoridad comgetent
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La totalidad de las unidades destinadas a la Ruobac@l y a las Rutas Alimentadoras debera contar co
equipamiento a bordo para la validacion del medipago autorizado.

El sistema deberd permitir el registro y procesatuigle las transacciones, asi como generar laniaf@ion
necesaria para los procesos de conciliacién, donsapervisién correspondientes.

12.2 Sistemas tecnolégicos para la operacion
Las unidades y la infraestructura asociada al “MasePoniente” contaran, conforme a las disposisidé@enicas
aplicables, con sistemas tecnolégicos para apayaperacion y supervision del servicio, incluyeretdre otros:

a) localizacioén y gestion de flota;
b) videovigilancia;

c) telemetria;

d) comunicaciones;

e) conteo de pasajeros; e,

f) informacion al usuario.

Las caracteristicas, especificaciones, niveles dgodibilidad, protocolos de comunicacién y demas
requerimientos técnicos seran establecidos en éagaR de Operacion, normas técnicas, contratosmasle
instrumentos aplicables.

12.3 Integracion con el Centro de Control Operacioal

Los sistemas tecnoldgicos deberan integrarse cdPestro de Control Operacional (CCO) y proporciolzar
informacion necesaria para la programacion, regutasupervision, control y evaluacion de los sg@od que
conforman el “Morebus Poniente”.

La autoridad competente debera contar con acclesmfarmacion necesaria para el ejercicio de suisuiones.

12.4 Integracién e interoperabilidad

Los componentes tecnolégicos del Sistema deberé&naofpajo criterios de integracién e interoperdhidi,
permitiendo el intercambio de informacién entre $afemas de recaudo, gestiéon de flota, supervisidamas
plataformas que soporten la operacion.

La arquitectura tecnolégica debera permitir la fpooacion futura de nuevos servicios, equipos opmmantes
del Sistema Integrado de Transporte de Moreliafocore a las disposiciones técnicas que emita lariaad
competente.

13. DISPOSICIONES DE IMPLEMENTACION, TRANSICION Y ACTUA LIZACION
OPERACIONAL
Los parametros operacionales contenidos en el meeseNEXO UNICO, incluyendo horarios de servicio,
intervalos, tiempos de ciclo y recorrido, asignadi@ flota, produccién kilométrica, nimero de d¢lpuntos de
regulacion y demas variables asociadas a la pragiam del servicio, constituyen las condicionesiaés de
referencia para la puesta en operacion del Sistetegrado de Transporte de Morelia en la zona mbaide la
ciudad de Morelia.

Dichos parametros podran ser ajustados por laidatbcompetente durante la implementacion y opénadel
Sistema, con base en el comportamiento de la demé&agicondiciones de circulacion, los nivelesetwisio, la
disponibilidad de flota e infraestructura, la im@gon con otros servicios y las necesidades ddlinad de las
personas usuarias.

Los ajustes operacionales deberan procurar enrtamoento la continuidad, regularidad, coberturaacajad,
eficiencia, seguridad y calidad del servicio, asho la adecuada coordinacion entre la Ruta TrofeslRutas
Alimentadoras y los demas servicios integrados.

13.1 Parametros operacionales iniciales y actualiz&n
La programacion operacional establecida para lsstpuen servicio del “MorebUs Poniente” constituge
referencia inicial para determinar la oferta reglsgeen cada uno de los servicios que integranséiBa.
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La programacion deberad ser objeto de seguimientvaluacion mediante la informacion generada por los
sistemas de control operacional, recaudo, contepadajeros, estudios de demanda, supervision epocgm
demas instrumentos técnicos disponibles.

La redistribucién de unidades entre los servicios igtegran el Sistema podra realizarse cuandeoladiciones
de demanda u operacion asi lo requieran, procurgadmtizar la cobertura, capacidad, regularidadnginuidad
de los servicios.

13.2 Transicién al nuevo esquema operacional

La implementacion del “Morebus Poniente” deberdizesse de manera progresiva, ordenada y coordinada
procurando garantizar la continuidad del servidibligo durante la transicion de la red existenteichéa nueva
configuracién operacional.

La autoridad competente establecera los mecanidmeasordinacién necesarios para la incorporacidla Ruta
Troncal, las Rutas Alimentadoras y los demas sewintegrados, asi como para la adecuacion dselascios,
rutas, recorridos y tramos existentes que resultaulados con la implementacién del Sistema.

Durante el proceso de implementacién podran estatde periodos de ajuste operacional destinadesifécar
en campo los tiempos de recorrido y ciclo, demaratesportada, intervalos, capacidad ofertada, coamiento
de los puntos de integracion, utilizacion de flptdemas variables necesarias para optimizar lagmuagion del
servicio.

Los ajustes derivados del periodo de implementadelveran procurar que la transicion al nuevo esgquaon
genere interrupciones injustificadas en la pre§tadel servicio ni afectaciones a la coberturatteral prevista
para el Sistema.

13.3 Seguimiento y evaluacion operacional

La operacion del “Morebls Poniente” debera contar mecanismos permanentes de seguimiento, sugeryisi
evaluacion que permitan conocer el desempefio dedpscios y determinar oportunamente la necesitad
realizar ajustes a la programacion.

Para estos efectos podran considerarse, entre lmgasguientes indicadores:

a) cumplimiento de viajes y kilbmetros programados;

b) regularidad e intervalos efectivos del servicio;

¢) puntualidad;

d) disponibilidad y utilizaciéon de flota;

e) demanda transportada;

f) ascensos y descensos;

g) ocupacion y carga de las unidades;

h) comportamiento de los puntos de integracion;

i) tiempos de recorrido y ciclo;

j) incidencias operacionales; v,

k) demas indicadores establecidos en las reglapei@cion y demas instrumentos aplicables al Sastem

Los resultados obtenidos mediante estos mecanisaraituiran insumos para la actualizacion periddie la
programacion operacional y para la implementaciéemmédidas orientadas a mejorar la eficiencia, eeglad,
capacidad y calidad del servicio.

13.4 Alcance de las modificaciones operacionales

Los ajustes derivados de la programacion, regulagiGupervision operacional del Sistema que congaen
modificaciones de horarios, intervalos, frecuenaiespachos, tiempos de recorrido o ciclo, asigmade flota,
kilbmetros programados, utilizacién de la reserpa&racional, puntos de regulacién y demas parameleos
naturaleza operacional podran ser realizados pauti@idad competente conforme a sus atribuci@iegjue por
si'mismos impliquen una modificacion a la Declaiato

Dichos ajustes deberan conservar la funcionalidattegracion del Sistema y no podran alterar lesnehtos
esenciales establecidos en la Declaratoria y presente ANEXO UNICO.
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